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NACHGEFRAGT | MARCO PIFFARETTI, Griinder und CEO Protoscar

«Bund muss das Minergie-Auto in Angriff nehmen»

Marco Piffarettis Firma Protos-
car entwickelt seit 1987 Elektro-
autos, etwa filr Daimler und GM.

Liegt die Schweiz bei der Einrich-
iung der Infrastruktur fiir Elek-
froautos zuriick?

Marco Piffaretti: Nein, weil
beim Thema Elektromobilitét
zum Teil Hysterie herrscht. In
Berlin zum Beispiel ist zu viel In-
frastruktur entstanden, dort wird
die Hilfte der Stationen wahl
wieder demontiert werden. Es
braucht xwar dffentliche Lade-
stationen, aber nur in cinem
sehr kleinen Umfang, Das pri-
midire Ziel der Gffentlichen Stati-
onen ist ein psychologisches: Sie
geben den Nutzern von Elektro-
autos die Sicherheit, dass sie in

MARCO
PIFFARETTI

jedem Fall an ihrem Ziel ankom-
men werden. Aufgeladen wird zu
90% aber tiber Nacht zu Hause.

Herrscht bei den technischen
Standards ein Durcheinander?
Piffaretti: Die Situation ist furcht-
bar, aber sie ist historisch be-
dingt. Die Linder wie etwa Ita-
lien, die fiir die Wiirme- und
Krafterzeugung nicht auf Strom
setzten, sondern auf Gas, haben
ein rund dreimal schwiicheres
Metz als stromorientierte Linder

wie die Schweiz, Deshalb muss
man Lésungen finden, die kom-
patibel sind; eine ginzliche
Ubereinstimmung wird nicht
einfach sein,

Ist die Abrechnung des Stromtean-
kens nicht enorm aufuendig?
Piffaretti: In Deutschland versu-
chen die Werke, priizise jedes Ki-
lowatt zu belasten. Die Organisa-
tion dieser Abrechnung ist aber
sogar teurer als der Strom selber.
Es gibt aber pragmatischere Li-
sungen. In der Schweiz funktio-
niert das bestehende Park &
Charge-System mit einer Vignet-
te, genau wie die Autobahnvi-
gnette. Nach dem Kauf erhilt
man einen Schliissel und kann
einfach tanken. Es geht also

auch mit relativ simplen Li-
sungen.

Unternehmen die Stromversorger
und der Staat genug in Sachen
Elektromobilitdr?

Piffaretti: Nein. Bund und Kan-
tone milssten sich zum Vorhild
nehmen, was sie im Gebiiudebe-
reich erreicht haben. Dank Pro-
grammen wie Minergie gibt es
kaum noch einen Neubau ohne
Wirmepumpe oder gute Isola-
tion. Wenn die Energieversorger,
Staat und Politik das Gleiche
beim Elektroauto machen wiir-
den, wiiren wir Weltklasse, Der
Bund muss nun das Minergie-
Auto in Angriff nehmen,

INTERVIEW: JURG MEIER
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» Elektro-Mobile Mit welchen Modellen fithrende Hersteller bei Kunden punkten wollen | Welche technischen
Probleme zu lésen sind | Warum Elektrofahrzeuge noch zu teuer sind | Was die Chefs der Autokonzerne sagen

Fahrspass aus
der Steckdose

ept von Renault

Tesla Roadster von Tesla (bere
erhdltlich)

o Fluenc:

@ E-Wolf 2 von E-Wolf (ab 2011)

on Renault (ab 2011)

o Zoe Z.E. von Renault (ab 2012)

0 E-Tron von Audi (Studie)

Griune Welle bei den Autoherstellern

AUTOINDUSTRIE Eine
Branche steht unter Strom:
Die Autchersteller sprechen
(ber Elektrofahrzeuge, als
wirde morgen der letzte
Tropfen Benzin verzapft.
Doch die Euphorie tduscht:
Bis zum Masseneinsatz der
E-Mobile werden noch viele
Jahre vergehen.

MARCO DALAN, NIKOLAUS DOLL
UND ALICE CHALUPNY

ast lautlos rollt das Auto auf
F{ er Strasse, Kein grummeln

der Motor, keine stinkenden
Abgase. Ander Tankstelle nur noch
evin leises Klicken, wenn das Ste-
ckerkabel in der Ladebuchse ein-
rastet und dag Auto in wenlgen Mi
30 oder Ghn-
lich stellen sich viele die alltigliche
und vor allem nahe Zukunft der
dektromobilitit aul unseren Stras
ST VO

Seit alle Welt iiber den Klima
wandel spricht, steht die Autoin-
dustrie unter Druck, umweltscho-
nendere und sparsamere Antriche
2 entwickeln, Die Wirtschaftskri-
s¢ hat den Trend noch verstirky.
Unter dem Druck der Offentich
keit erwecken die Autobauer mit
Prototypen, Koneepstidien und
seriennahen Modellen den Ein
druck, dass die elektrische Zukunft
des Autofahrens nah ist,

Doch bis die Autos tatsichlich
in Massen auf den Strassen rollen,
werden noch mindestens zehn
Jahre vergehen. «Viele Hersteller

Dieter Zetsche,
Mercedes-Benz

Zetsche blickt weit voraus. «im
Jahr 2030 werden wir das Auto ein
zweites Mal erfunden ha-
ben - mit elektrischem
oder Hybridantrieh.» Be-
reits fir die nachste Gene-
ration des Mercedes-Flag
schiffs, der S-Klasse, die
friihestens 2013 erschel-
nen wird, hat Zetsche eine
Vollhybridversion ange- ‘
kiindigt. Mercedes-Benz
priasentierte auf dey [nternationa
len Automahilausstellung, der
Branchenleitmesse, eine Reihe von

prisentieren an Branchenmessen
Elektroautos und alle denken, in
fiinf Jahren werden 100% des
Marktes auf diese Fahreenge ent-
fallens, sagt Corl Farster,
Europachel von General Maotars,

massenmarkifihig werdens, heisst
es bei MeKinsey, Deutschland will
bei divser Technologie ganz vame
dabei sein: Die Bundesregierung
hat ein Firderprogramm fm Valu-
men von 500 Mio Euro aufgelept,

Hersteller sind ausserordentlich
engagierts, sagt der Leiter des frsfirma 5B LiMotive zusam-
Dresdner Frounhofer-Instiuns fi die je zur Haltte Bosch und
Verkehrs- und Infrastruktursy  dem sitdkoreanischen Elektronik-
steme, Matthias Klingner. Daimle:  riesen Samsung gehiin

etwa will ab 2008 die Produktior

deutsch-koreanischen Gemein

«Dem wird aber nicht so sein.s
Derzeit verhindern vor allem
die Batterien den schnellen Durch
bruch des Elektroautos. Noch sind
st lang,

sie zu tewer, die Lades

aul

wm bis 2020 1 Mio Elek

von Elektro-Smart starten. 2010

deutsche Strassen zu bekomimen
= Im vergango Jahr wurden in
Deutschiland ade ecinmal 38

soll der erste Mercedes-Benz mi
Batterieantrieb vorgestellt werder
Von 2002 an will Daimler alle Mer

Elektroautos nuu zugelassen

und es gibt zu wenig Ladestati

onen, Und vor elnem haben die
ler nahesy panische
Lithium-Tonen-Baterien in
Autos in Flammen aufgehen. Bil-
ter wie die von brennenden Lap-
tops, deren Akkus in Brand geric-

Dy

ten,  kimnten  den
Traum von der Blek-
trifizierung der Auto-
welt abrupt beenden.

Die aktuell popu

Flut von futuristischen Modellen
Die deutschen Hersteller zie-

hen mit: So zeige

Hybridmodelle wie den Sportwa-

nyst:

cedes-Madelle mit Lithium-Ic
nen-Batterien aus eigener Produk
tion ausstatten. Mit dem US-E
troautobauer Tesla  wntw
Daimler schadstoffarme Antriebs-
systome.

Nur eine Obergangsldsung?

Um vom dabei zu sein, geben
die Autobaver und ihre Kooperati-
onspartner Milliarden aus. Allein
die devtschen Hersteller investie-

dtzungenin den kom-
f Jubren rund 100 Mrd
ntriebstechnologien und
Doch bis

zum Beginn de:
iters, so viel scheint sichen wird

Ben Audi
limous

Laut PwC kiinnen
Hybrid- und
Elektroantriebe

B Elektro, die Luxus-
MW Ter Active Hybrid,

den Ford E-Connec
den Opel Ampera,
din Mercedes-Henz
SLS Elektro oder den
Smart Elektro,

Auch Volkswagen hat sich Ver-
biindete gesucht. Der Konzern, der

Jer Verbrennungsmotor weiter

seine Dienste tun,

WIE FAHREN WIR IN ZEHN JAHREN AUTO?

liren  Hybridautos bis 2015 eine Der Grund fir das
die einen Verbren- Engagement ist sim-
mungs- und einen  Wachstumsrate pol Die deutschen
li.il.'k[l'unlrllur. haben, von jahrlich 130 Autobauer  wollen
sind nach {iberein- nicht schon wieder uls
stimmender  Mei- Prozent diejenigen gelten, die
nung aller Hersteller verzeichnen. elnenwichtigen Trend

nur cine Ubcrgangs
erscheinung. Lot ei-
der Beratu

verschinfen.  Lange
hielten Deutschlands
1 b fiir

ner Studie psgesell-
Pricewaterhouse Coopers
C) kiinnten Hybrid- and Elek-
ntriche zwischen 2008 und
2015 weltweit eine durchschnitt-
liche Wachstumsrate von jihrlich
130% verzeichnen,

Dazu bedarl es allerdings nach
Finschiiteung der Unternehmens-
beratung McKinsey Kaufanreize
und Ladeinfrastruktu, « Elektroau-
tas kiinnen nur durch rechnolo.
gische Durchbriche und staatli-
che Firderung bis zum Jahr 2020

Autos mit alternativen Antrieben,
darunter zwei Hybrid-Modelle.
Zetsche dampfte aber die Erwar:
tungen auf einen raschen Durch-
bruch der Elektroautos.
aHier sind es noch die be-
grenzie Reichweite, die ho-
hen Kesten der Balterien

genieure den Hybri t
i Marketing-Gag und  ver-
trauten auf die Verbesserung der
herktimmlichen Motoren, Die Fol-
ge: Die japanischen Autobauer - al-
len voran der Branchenprimus To-
yota mit seinem Modell Prius - gel-
ten als Vorreiter. Daran dndert auch
die Tatsache nichts, dass Autos mit
effizlenten Diesel- und Benzinmo-
toren von dewtschen Autobapern
sich bel Abgas- und Verbrauchs-
werten durchaus mit den Japanern
messen kiinnen. «Die deutschen

Norhert Reithofer,
BMW

Norbert Reithofer von EMW hal
biert den Zeitraum, den Zetsche
nennt: aMit unserem Me-
gacity Vehicle, kurz MCv,
werden wir 2015 ein reines
Elektrofahrzeug anbieten,

bercits einen  Golf e
Hybrid vorgestellt hat Deutsche alis 20 -\r‘lll‘!"ll;i.‘t
und ab 2013 Elektro- ne neue  Antriebs-
autos verkaufen will, Autobauer, I(:i‘imnl.ngjl' in der
kooperiert unter an- wichtige Partnér Il.'-l 3 dn‘.l Dominanz
derem mit dem deut- = der Verbrennungs-
schen  Energiekon- der Schweizel motoren  ernsthaft
zern lon, Bei der Zulieferer, werden :Inzumcilf::n--,s;h - t
Harr chnik ar o 1 PwC In Threr Studie.
beiten die Wollsbur- in fl.ll'l.f Jahrer Und die Beratngs
ger unter anderem 100 Mllllardeﬂ firma Boston Con-
mit Toshiba, Sanye  Eyrg investieren-

sowie dem  chine-

sischen Autoherstel-
ler und Batter ialisten BYD
TUSATTIMEn.

sind, aoch lmmer von Benin-
und Dieselmotoren angetrieben
werden.

Letztendlich wird auch das
Elektroauto nur eine Ubergangs
technologie sein 5 Tages
diirfte es durch Fahrzeuge mit
B f ah-

BMW- und VW-E-Mobile ab 2015
Die VW-Tochter Audi strebt ab

2015 die Serienfertigung von Elek-

Iroautos an. BMW tester derzeit in

ALTERNATIVE ANTRIEBE

Voll-Hybrid Diese Fahrzeuge ha-
ben einen Verbrennungs- und ei-
nen Elektromotor. Beide kénnen
alleine das Auto antreiben, Ein
System im Fahrzeug erkennt,
welcher Motor gerade sinnvoller-
weise genutzt werden solite. Als
mestverkauftes Auto gilt hier
der Toyota Prius,

Plug-in-Hybrid Dabel kann die
Batterie zusdtzlich an der Steck-
dose aufgeladen werden. Da
durch wird die Reichweite er-
hiht. Der Verbrennungsmotor
wird nur dann gestartet, wenn
die Batterie leer ist. Er soll vor
allem dazu dienen, die Batterie
aufzuladen, Dies soll etwa beim
Chevrolet Valt der Fall sein, der
2011 auf den Markt kammt.

Reines Elektroauto Dieses
Fahrzeug kommt ohne Verbren-
nungsmotor aus. Die Batterien
misssen an einer Ladestation auf-
geladen werden, Diverse Herstel-
ler, etwa Tesla oder die Schwei-
2er Firma Mindset, entwickeln
Pratotypen ader unternehmen
regionale Versuche.

Brennstoffzelle Wasserstoff
wird direkt im Motor verbrannt
und,zur Fortbewegung genutzt
ader in Brennstoffzellen zur

E i i i 21

len-Tec

den USA, in Deutschland und
i gelist werden, Dabei wird aus der

Verbindung von Wasserstoff und
Sauerstoff Strom gewonnen, Doch
s wird noch Jahre dauern, bis die
Brennstoffzellen in Sachen Grés-
seund Preis serlenreif sind

stadiflitzer. Bel den Batterien ar-
beiten die Minchner mii der

Carlos Goshn,
Renault/Nissan

Ganz konkret wird Carlos Ghosn, In
Personalunion Chef von Renault
und Nissan: aln zehn Jah-
ren werden 10% der ver-
kauften Autos einen Elek-
tromotor haben, Bei uns

des grossen 7er-BMW und des
hochbeinigen X6 stehen kurz vor
der Markteinfihrung. Laut Reitho-
fer muss die Industrie gleichzeitiy
drei wege verfolgen: Effiz-
entere Verbrennungsmo-
toren, Hybridisierung, also
die Erginzung der Benzin-

y und das Gewichr, die einem
~~ brelten Erfolg im Wege ste-
hen.» Doch angesichis der
Fortschritie und Koopera-

Aber wir setzen aul ver-
schiedene Antriehsformen.
So werden wir unsere
Fahrzeuge mit Benzin- und

und Dieselautos mit Elek-
tromataren, und eben rei-
ne Elektroautos. eWenn wir
klug sind, stecken wir jetzt
intensive Arbeit in die

wird dieser Anteil aber
deutlich hiher sein, Der
weitaus grisste Teil der
verkauften Autos wird van
modernen, immer kleiner

"‘

. tionen von Herstellern

sehe er gute Wachstums-
chancen fiir Autos, die nicht mehr
allein von Verbrennungsmotoren
angetrieben werden,

Dieselmotoren in Zukunft
noch effizienter machen.
Gleichzeitig werden wir die Hybri-
disierung unserer Fahrzeugflotte
vorantreiben,» Hybridversionen

de das MCV auch dann entwickeln,

werdenden Benzin- oder
Dieselmotoren angetrieben.s Auf
der wichtigsten Branchenmesse,
der 63. Internationalen Automobil-

Elektromabilitat. ich wiir-

wenn es im ersten Produktzykius
keinen Gewinn bringt.»

e bl
Dabei entsteht durch Reaktion
vaon Sauerstoff und Wasserstoff
Strom. Die Reichwelte ist ldnger
und das Fahrzeug kann schneller
betankt werden. Doch die Tech
nologie ist nicht ausgereift.

Al

austellung in Frankfurt, die am
vergangenen sonntag zu Ende
ging, zeigte Renault gleich vier
Elektrofahrzeuge. Diese sollen
schrittweise ab 2011 ver-
kauft werden. Starten will
Renauit mit der finfsit-
zigen Stufenheck-Limousi-
ne Fluence, Weil Deutsch-
land ein besonders wich-
tiger Markt ist, hat Renault
gerade mit dem deutschen
Energieriesen RWE ein Ab-
kommen geschlossen. RWE
hat bereits damit begonnen, in den
Stidten ein Netz von Stromlade-
stationen zu errichten.
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» Elektro-Mobile Wie viel Umsatz sich in der Schweiz mit Elektroautos machen lisst | Weshalb sich die Schweizer
Stromversorger jetzt auf die Suche nach Partnern machen miissen | Wo die seschiiftsfelder der Zukunft liegen

ote Ampel bei den Stromversorgern

ENERGIEFIRMEN Die Schweizer Energieversorger bekennen sich zwar in der Offentlichkeit zum Elektroauto. Doch im Gegensatz etwa zu Deutschland
verfolgen sie kaum Projekte, um in den absehbaren Boom der Elektromobilitdt einzusteigen. Ein Grund dafir ist die fehlende staatliche Farderung.

JORG MEIER

Zumindest in einer Hinsicht

kann man die Zuriickhaltung der

er grosse deutsche Strom- St
versorger RWE hat zum  El
Thema Elektromobilitit  doch mehr Strom wird deswegen

in den niichsen Jahren kagm ver-

eine Webseite aufgeschaltet. Auf
der kann man in einem Video
Menschen beim B einer

rombranche verstehen Uber

ktroautos sprechen zwar afle,

legte kirzlich

Stromtankstelle  beobachten
withrend im Hintergrund die Visgel i
pleifen. Und in Schweden verkauft
MeDonald’s nicht nur Hambu
sondern baut mit einem Partn
ausder Energiebranche cine Lade-
infrastruktur filr Stromautos aud.

Stromer erwarten keinen Boom
In der Schweiz geht alles viel
langsamer; mit einen E-Mohil-
Boom rechnen die’ Schweizer
Stromversorger vorerst nimlich
nicht. Die BKW rechnet laur Me-
diensprecher Sebastian Vogler bis
2020 mit 100000 en Elektro-
fahrzeugen auf den Schweizer
Strnssen bis 3% des Fahr-
zeughes s ausmacht. Alpig, die
Nummer eins im Schwelzer Strom-
markt, kommt in einer kiirzlich
verbffentlichien Swdie auf die-
selbe Zahl - deren Errefchung it
Mediensprecherin Chantal Epiney
aber nur miglich ist, wenn die
Rahmenbedingungen stimmen.
Gar kei hiitzung macht die
Axpo: Zu unsicher seien Parameter
wie etwa die Batterdeentwicklung
oder diec Modellpalette an Elektro-
fahrzeugen, sagt Mediensprecher
Beat Riimer. Heute sind laut Ro-
mer 1400 Elektrofahrzeuge auf
Schwelzer Strassen unterwegs.

x Elektromohili-
t bis 2020 der Strombedard kaum

mehr als 1'% ansteigt.

Allerdings geht die Stromwin-

sehaft davon aus, dass sich Flekiro-

fahrzeuge lingerfristig durchset-
zen werden. Die Studie der Alpi
schiitzt, dass schon 2050 pra
alle Neuwagen in der Schweiz mit
Strom fahren. Fiir die Stromunier-
nehmen bedeutet dies, dass es
langfristig ein Geschiift zu machen
gibt - auch wenn in den ndchsten
2ehn Jahren ausser Schweiss und
n Investitionen nicht viel he-
hauen dirfte,

i I:Iri-aqwr-;[u-lsu-
ven bekommit man kesir |lrer‘-

genden Konzepte zu hiiren, wenn
man die Schwelzer Branchenrie-
nach Geschiftsmodellen fragt.
r bereiten uns vor und Ge

sC
fend geprilft=, helsst es kur
knapp bei der BEW, «0b sich aus
der Elektromohbilitit fiir die Strom-
wirtschaft rusiteliche Geschafis
felder entwickeln, ist heute kaum
abzuschiitzens, sagt Axpo-Spre-
cher Beal Rimer. Martin Hand-
schuh von der Managementbera-

ungsfirma A. T. Kearny riumt ¢in,
dass ein zusitzlicher Stromabsatz
von 1% fiir die Stromfirmen wenlg
attraktiv ist. Dennoch schitzt er
dis Umsatzpotenzial fllr die Strom
wirtschall im Jahr 2020 bereits auf
500 Mio Fr. Denn bel der Elekiro-
mobilivit eriffnen sich neben dem
Stromverkauf ganz neue Ge-
schiiftsfelder, wie Handschuh in
er soeben publizierten Swudie
sum deutschen Markt dargelegt

aufgestellt und betrieben werden,
fbr die teuren Barterien kiinnen die
Stomfirmen Leasingvertrige an-
bieten inkiusive der Lieferung el
ner bestimmien Menge Strom,
und langerfristig lassen sich die
Autobatterien gar nutzen, um
Schwankungen in der Energie
produktion auszugleichens, sagl
Handschuh.

Verschlafen haben die Schwei
zer Strromversorger das Thema

k laut Handschuh

hat: «5t k

NACHGEFRAGT | MARCO PIFFARETTI, Griinder und CEO Protoscar

«Bund muss das Minergie-Auto in Angriff nehmen»

Marco Piffarends Firma Protos-
car entwickelt seit 1987 Elektro-
autos, etwa filr Daimler und GM.

Liegt die Sehweiz bei der Einrich-
tung der Infrastruktur fiir Ele
troautos zuriick?

Marco Piffaretti: Nein, weil
beim Thema Elektromobilitie

2um Teil Hysterie herrscht., In
Berlin zum Beispiel ist 21 viel In-
frastruktur entstanden, dort wird
die Hilfte der Stationen wohl
wieder demontiert werden. Es
bravcht zwar iffentliche Lade-
stationen, aber nur in elnem
seehr kl Umfung, Das pri
miire Ziel der dffentlichen Star-
onen ist ein psychologisches: Sie
geben den Nutzern von Elektro-
autos die Sicherheit, dass sie in

wie die Schweiz. Deshalb muss

Ubereinstimmung wird nicht
einfach sein.

Ist die Abrechnung des Stromilar:-
kens nicht enorm aufiendig?

men werden. L
90% aber iiber Nacht zu Hause,

Herrseht bei den technischen
Standards ein Durcheinander?
Piffarert: Dle Situation ist furcht-
bar, aber sie ist historisch be-
dingt, Die Linder wie etwa lta-
tien, die fiir die Wirme- und
Krafterzeugung nicht aul Sorom
setzten, sondern auf Gas, haben
ein rund dreimal schwiicheres
Netz als stromorientierte Linder

Piffareni: In I 1 versu-
chen die Werke, prilzise jedes Ki-
lowatt zu belasten, Die Organisa-
tion dieser Abrechnung Ist aber
sogar er als der Strom selber.
Es gibt aber pragmatischere Li-
sungen. In der Schweiz funktio-
niert das bestehende Park &
Charge-System mit einer Vignet-
an wie die Autobahnvi-

h dem Kauf erhilt

n Schiiissel und kann
einfach tanken. Es gehtalso

auch mit relativ simplen Lé-

nicht. Noch nicht. Denn viel Zelt
fiir die Positionicrung auf dem
Markt bleibe micht, weil die lukra-
rmmhninche
sinn  gesit Handschuh
nennt als Beispiele Migros, Coop,
die Erilkonzerne und die SBB.
it Stromversorger, die jerzt kei-
ne hochkaritigen Partnerschaften
eingehen, werden bei ¢
mohbilitit das Nachsehen habens,

sungen.
Unterneh die Ber
und der Staat genug in Suchen
Elekmromobilitie?

Piffaretti: Netn, Bund und Kan-
tone milssten sich zum Vorbild

phezeit Handschuh.

Fahrzeuge fehlen
Die Branche kiimpft aber noch
mit anderen Problemen. «Viele der

nehmen, was sie im Gebliudebe-
reich erreicht haben. Dank Pro-
grammen wic Minergie gibt es
kaum noch einen Neubau ohne
Wiirmepumpe oder gute Isola-
tion, Wenn die Energiev ReT,
Staat und Politik das Gl
beim Elektroauto machen wiir-
den, wiiren wir Weltklasse. Der
Bund muss nun das Minergie-
Auto in Angriff nehmen.

e

INTERVIEW: JORG MEIER

Scl firmen wilrden
etwas auf dic Beine stellen, aber
leider gibt es fiir die internationa-
len Autokonzerne keinen Grund,
das Thema Elektromobilitit in der
Schweiz auszuprobieren und uns
bevorzugt zu behandelns, sagt Su-
sanne Wegmann, Geschiiftleiterin
des Verbandes ¢'moblle. Es gebe
keine Firdergelder und keine Er-
le fiir El fak
rer; diese dilrfen In Norwegen die
Busspuren benutzen.

WIE FAHREN W ZEHN JAHREN AUTO?

Bernhard Mattes,
Ford Deutschland

Ahnlich wie sein Kollege Carlos
Goshn sieht Bernhard Mattes, Chel
von Ford in Deutschiand,
die Zukunft. sNatiirlich
werden 2020 nicht alle Au-
tos einen Elektromotor ha-
ben. Der Schwerpunkt liegt
auch dann noch aut hoch-
effizienten Verbrennungs-
motoren, deren Verbrauch
und Schadstoffemission
weiter dramatisch zuriick-
gehen werden.s Ford heteiligt sich
in Deutschland an einem Pilotpro-
jekt im Bundesland Nordrheln-

‘Westfalen. Mindestens eine viertel
Million Elektromonbile sollen bis
2020 durch dle Strassen fahren,
Die Ford-Werke unterstiitzen den

Masterplan mit zundchst
rund 25 Fahrzeugen, die ab
Ende des Jahres unterwegs
sein sollen. Jedoch dampft
Ford die Erwartung, dass
ein Elektroauto vor 2020
filr den Privatkunden zu
einem verndnftigen Preis
zu haben sein wird. Bislang
kosten E-Mobile oft noch

das Doppelte eines Fahrzeugs mit
herkimmlichem Verbrennungs-
moter,

Martin Winterkorn,
Volkswagen

Auch Martin winterkorn, Chef von
volkswagen, dimpft die Elektro-
Euphorie: «Es ist falsch,
wenn heute gewagte Ver-
sprechungen suggerieren,
dass kiinftige Technologien
schon reif fiir den Massen-
markt sind, Der Weg zum
Elektroauto ist kein Sprint,
sondern ein Marathon.
2020 werden die reinen
Elektroautos weltweit ei-
nen Anteil von 1,5% haben.» Win-
terkorn rechnet vor: «Wenn man
die Verkaufe des Jahres 2008
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hochrechnet, werden in zehn Jah-
ren also schatzungsweise 55 Mio

verkaulte Autos noch nicht an der
Steckdose betankt. Das bedeutet,

dass eln Weg In die Zukunft

ohne Hightech-Verbren-
nungsmotoren nicht mach-
bar ist.» Dennoch forscht
VW am Elektramabil: Der
Konzern will neu mit dem
Batteriehersteller Varta
Microbattery zusammen-
arbeiten. Ziel ist es, die
Entwicklung einer techno-
logisch fiberlegenen und preislich
konkurrenzfihigen Lithium-lonen-
Batteriezelle voranzutreiben.

Masato Katsumata,
Toyota

verstandlicherweise eher gelassen
sight Toyota-Chefingenieur Masata
Katsumata den Blick nach
vorn. Toyota gilt als Vor-
reiter der Hybrid-Technik
und hat bereits seit Jahren
verschiedene Modelle auf
dem Markt: «Bei uns fahrt
die Zukunft schon seit
zwiilf Jahrens, sagt er
stolz und kiindigt die
nachsten Schritte des
grissten Autobauers der Welt an.
«2010 kommt der wiederaufiad-
bare Hybrid, zwei Jahre spater

bringen wir den rein elektrischen
Antrieb fiir den stidtischen Ver-
kehr.s Ausserdem verspricht Kat-
sumata, als Vizeprasident fiir For-
schung und Entwickiung
verantwortlich: «2015 wer-
den wir die ersten Serien-
fahrzeuge mit Brennstoff-
zelle auf den Markt brin-
gen.» Toyota hat bereits 2
Mio Hybridautos gebaut,
will diese Technik in allen
Neuentwicklungen einset-
zen. Bel kleinen Wagen ist
das noch kompliziert, weil die
Elektroelemente deutlich mehr
Platz hendtigen.



