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Elektroautos im Yergleich

Alles unter Strom

“on Timothy Pfannkudhen und Toim Lindroos (Fotos) | Aktoalisiert om 13:17 |
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Das Auto der Pulkunft fahet elektrisch. Aber wie
fahet sich das Zukunftsmobil? Ein Profi hat fir
ELICK drei Modelle ausgetestet,

E--

Schnitben beirn Test sehr unterschiedlich ab: der Renault
Twinge Elettrica, Think City und Mitzubizhi @ #MEV (v

wie erklart man Skeptikern, warum Elektroautos dis
Zukunft gehart? Ganz einfach: reinsitzen und Fahren
lassen. Genauw das machten die Elektrizitdtswerks des
Kantons Zirich (E¥E) und der Yerband «Electrosuisse =
an ihrer Tagung <Elektromobilitét =, Fahrversuche sollten
jedemn zeigen: E-Autos gehdrt die Zukunft - und sie
fahren heute schon prima,

&lso dbernehmen wir das Steuer des Renault Twingao.
Disser flitzt los - flott und lsise wie am Gummiband.
Strom fir 1,50 Franken (irm MNiedertarif) reicht 100
Kilorweter! Toll, Schade nur: Danach miassen die 38 PS
an dig Steckdose, Und der Twingo Elettrica kostet gut 42
000 Franken, =Der Twingo fihrt sich gut, ist aber nur 2in
nachtraglicher Umbaus, bilanziert Marco Piffarretti (d4),
Chef der Tessiner Ideenschrmiede Protoscar und Water
des 268-P3-E-Flitzers Lampao.

Extra konstrulert dagegen ist der Think City. Auch wenn
die norwegischen Pioniere zurzeit mit Geldproblemen
karmpfen, saust der 36-PS-Flitzer flott los. Aber der
Zweisitzer knarzt und rumpelt -

und kostet Gber 35 000 Franken. Marco Piffaretti: «Hinter
diesem Projekt skeht kein grosser Hersteller. Da wird
allein der Yertrneb zum Problem .=

Keine Kritik gibt es fir die altbekannte «Zebrax-Batterie,
Das Fachurteil: «Es muss nicht immer Lithiunn sein, Fir
Sibirien etwa ware Zebra gar besser, weil sie die Kalte
besser verkraftet »

Dig 2ukunft gehdrt dennoch der Lithiurmmbatterie, So eine
steckt imn futuristisch gestylten Mitsubishi | MIEY, der in
Japan bereits jetzt und in der Schweiz ab Mitte 2010 zu
kaufen ist, Seine Reichweite betragt fast 150 Kilometer,
bei Bedarf isk die Batterie in &iner halben Stunde zu 80
Prozent geladen. Platz fir vier, winziger Wendekreis und
top Komfort beeindrucken,

Und erst recht die Fahrt. Aus dem Stand beschleunigt er
flissterleise und imposant: mit 64 P35S und 180 N untsr
15 Selunden auf Tempo 100, So wie im | MIEY gefallt die
Elektrozukunft = angenehm und alltagstauglich. Selbst
der strenge Marco Piffareth stimnok zu: «Ein flisterleiser
Vierpldtzer gines grossen Herstellers mik prima Qualitst.s

Marco PiFfarratti: Testfahrar
und Waker dez <Lampa,

| —
Der Mitsubishi i MiEV sunk
2010 vierplatzig 2o uns

Renaissance der Stromer

Langs Jahre galt der
Elektroantrieb als
Guslaufrmodell, ja sogar
als gestrig. Mittlerweile
ist aber klar: In 15 bis
25 Jahren lost er die
Benziner und Diesel fir
imrmer ab, Warum?
E-antrieb ist weit
effizienter. Rechnet man
den verbrauchten Strom
in Sprit ur, reichen
locker einginhall Liter
auf 100 Kilometer - und
das leise, it voller
Powveer ab der ersten
Urndrebung und ohne
Abgase. Selbst, wenn
man die
Stromproduktion
berdcksichtigt, sind
E-Mobile sauber. Dig
Crux: Die Batterien sind
schwer {meist fast 200
Kilo) und derzeit noch so
teusr wis &in
Kleinwagen, Dafiir ist
der Betrieh billig, eine
Batterizladung im i MIEY
beispielsweise kastet
nachts bloss einen
Franken.



