IMPRESE Nel piccolo villaggio nascono progetti da J ames Bond

A Rovio hanno iventato

Come convive la popolazione locale con questa
realta virtuale ed internazionale? Lo abbiamo
chiesto a Marco Piffaretti, che fondo nel 1987
quest’azienda decisamente diversa dalle altre

e che ha saputo affermarsi in tutto il mondo.

di MARINA D’ALO

Sembra quasi incredibile ma nel pic-
colo paese di Rovio si trova la sede di
un’'impresa avveniristica. Infatti, dal-
la Protoscar, costituita da Marco Pit-
faretti, architetto di carrozzeria, nel
1987, escono progetti che non stigu-
rerebbero in un film di James Bond.
Oggi conta una dozzina di collabora-
tori specializzati in design. Si realiz-
zano immagini e anche filmati vir-
tuali con programmi 3D sviluppando
autovetture, macchinari e qualsiasi
oggetto industriale. La progettazione
virtuale permette perd anche di vi-
sualizzare progetti architettonici o
stand fieristici in modo fotorealistico
oppure di realizzare libretti di istru-
zione digitali ed interattivi per qual-
siasi oggetto.

Per quale ragione si & pensato di crea-
re un’azienda in una localita cosi disco-
sta? |
«Rovio dispone di ottimi servizi

(posta, banca, albergo, ristorante) ed-

offre una qualita di vita che una zona
industriale non puo avere. Inoltre,
raggiungere per esempio l'aeroporto
di Malpensa & tutto sommato agevo-
le quanto andare a Stoccarda in tre-
no. Non ci sono quindi controindica-
zioni per la nostra attivita, che essen-
do digitale, non richiede il trasporto
di merci o stabilimenti industriali.
Naturalmente.il Ticino offre anche al-
tri luoghi simili: noi ci siamo insedia-

ti proprio a Rovio perché qui da pic-
colo venivo in vacanza....», spiega
Marco Piffaretti.

I vostri dipendenti non hanno mai
manifestato “insofferenza” per dover
salire fino a questo villaggio?

«No anzi. Sono i primi ad apprez-
zare la tranquillita e la qualita di vita.
In effetti la trasferta dal loro domicilio
non e molto diversa rispetto a recarsi
in una zona industriale. Inoltre il no-
stro ufficio e per esempio dotato di
ampi portoni su tutta la facciata, che
in estate apriamo completamente e
quindi lavoriamo in un “ufficio-ca-
briolet”, Qualche cliente, scherzando
chiede ai nostri collaboratori quanto
debbano pagare per poter lavorare in
questo posto cosi originale...»

Voi lavorate soprattutto con la realta
virtuale: questo vi “spiazza” rispetto al-
la realta tout-court?

«Non ci spiazza, ma come tutte le
altre PMI operanti del terziario non-
finanziario, non siamo particolar-
mente considerati a livello legislativo.
In Ticino continuano a contare so-

pratutto le banche e il turismo. Il no-
stro € un modo di lavorare nuovo e
moderno, semplicemente non e an-
cora molto diffuso alle nostre altitu-
djﬂ.i».

Come siete visti dagli abitanti di que-
sto villaggio (vi considerano un’azienda
come un’altra oppure pensano che siete
un po’...degli stregoni)?

«Credo che ci si consideri per quel-
lo che siamo: un ufficio di progetta-
zione con diversi clienti nel settore
automobilistico, cio che porta di tan-
to in tanto a vedere girare per Rovio
qualche giapponese, americano o te-
desco in piu».

Alcuni vostri prototipi sono stati pre-
sentati quest’anno a Ginevra: é la prima
volta?

«Da diversi anni al salone di Gine-
vra abbiamo il piacere di vedere no-
stri clienti che presentano veicoli il
cui design e stato sviluppato a Rovio,
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La Splash vettura da strada in amone...sull’acqua.

anche se la maggior parte dei proget-
ti sono riservati e di conseguenza non
siamo autorizzati a parlarne. In altri
casi partecipiamo allo sviluppo di
singoli moduli o componenti insie-
me a diversi altri gruppi di progettisti
o direttamente col cliente, cosicchée
non e sempre corretto affermare che
e “tutta farina del nostro sacco”. Ma ci
sono anche veicoli interamente dise-
gnati a Rovio.

Di quali veicoli si tratta esattamente?

«La novita piu recente, presentata
quest'anno a Ginevra, € il prototipo

Non solamente

Marco Piffaretti ha iniziato ad occu-
parsi di veicoli a trazione alternativa
quando era ancora studente. «Con il
“Team Ticino Veicolo Solare”, nel 1986
abbiamo costruito la prima di diverse
vetture da corsa elettriche», ricorda.
Fu anche responsabile del progetto
VEL 1. Oggi chi sono i clienti pit1 im-
portanti della Protoscar?

«Opel, General Motors e Dalmler-
Chrysler sono tra i nostri clienti stori-
ci. Pero dall’anno scorso abbiamo ini-
ziato a lavorare anche con i giappone-
si, mentre per varie ragioni non ab-
biamo quasi nessun cliente italiano.
Tuttavia abbiamo sempre maggiori
attivita anche in settori diversi dal-
I'auto, e cio dovrebbe permetterci di
collaborare sempre di piu con azien-
de svizzere e ticinesi, che iniziano a
scoprire il potenziale commerciale di
un migliore design, di una presenta-
zione virtuale animata per una fiera o
di un libretto di istruzioni digitale».

Progetti innovativi come i vostri tro-
vano aiuti anche a livello statale nel Can-

velcoll speciali

tone Ticino nell’ambito della promozione
economica?

«S1, nel senso che con la SPEL ci so-
no buoni contatti affinche anche altri
imprenditori siano stimolati ad inse-
diarsi in Ticino. Inoltre la Protoscar
beneficia di un piccolo sussidio legato
agli investimenti tecnologicamente
innovativi. In altri settori soffriamo in-
vece un po’ la rigidita burocratica sta-
tale che rende per esempio difficolto-
so ottenere permessi di lavoro per
americani 0 giapponesi, sopratutto
quando sarebbero necessari in tempi
molto stretti e con modalita flessibili».

L'intenzione & di rimanere sempre a
Rovio?

«Fino a quando lo spazio sara suffi-
ciente, si. Purtroppo il PR non ci per-
mette di ampliare il nostro stabile se
ne avessimo bisogno, ma una soluzio-
ne potrebbe anche essere il lavoro a
turni, anche perche cosi si potrebbero
intercalare le attivita per i giapponesi
e gli americani, distanziati da un no-
tevole fuso-orario. Saremmo insom-

“Splash” disegnato per la Rinspeed.
La “Splash” e la prima vettura che su
strada viaggia a 200 km/h e sull’ac-
qua (infatti in dieci secondi si trasfor-
ma in aliscafo) a 80 km/h. Il tutto con
un motore a due cilindri alimentato a
biogas. Negli scorsi anni erano state
presentate una Porsche che si trasfor-
mava da pick-up in station-wagon,
una cabriolet 2-4 posti che si accor-
ciava di un metro per posteggiarla
pill agevolmente e una monoposto
con la cabina basculante sul princi-
pio del treno “Pendolino”.

(fotoT’ Press)

Marco Plffaretﬁ.

ma sempre attivi nel momento in cui
i nostri clienti lo richiedonon.

Qualche anticipazione sui vostri pro-
getti?

«Oltre ad alcune idee per mettere a
punto nuovi prodotti o migliorare
quelli esistenti nel settore dei macchi-
nari e della oggettistica (elettrodome-
stici, apparecchi medicali), nell’auto-
mobile stiamo lavorando su progetti
con forme di carrozzerie variabili in
funzione della velocita oppure su vei-
coli progettati appositamente per ot-
timizzare e differenziare la trazione
elettrica (alimentata da batterie o da
celle-combustibile a idrogeno) o ibri-
dan.



