QUATTRORUOTE ANTEPRIMA

FACCIAMO RINASCERE LA «500»

Sulle ali -

“della no:

La mitica utilitaria degli anni 50
non merita loblio. E stata |
un‘auto geniale e determinante
per I'ltalia e gli italiani. Abbia
pensato di farla rivivere in chiave
moderna. Ecco i concetti ]
ispiratori del «nuovo» modello, =

aiandi amori non si scordano mai. E la
500y, straordinaria utilitaria Fiat degli
A1 50, @ stata davvero il grande amore
aquattro ruote degli italiani. Forse non il
o, perché gia nel 1955, con la «600n,
#evano potuto avvicinarsi all’auto, ma
qiuramente per loro ha significato mol-
twlrasportandoli in un periodo di grande
wnessere. Non solo: ha messo tutti sullo
«<ess0 piano, ricchi e meno ricchi, giova-
/12 meno giovani. E stata la piti economi-
cidelle auto ma anche la prima «city
cun, fenomeno nuovo e impoitante per
{ftalia. Soprattutto, la «500» del 1957 fu
yrprogetto geniale, un piccolo, grande

capolavoro dell’ingegner Dante Giacosa
che per quarant’anni anni resse il timone
tecnico della Fiat. Risultato di questo
grande amore per la «500»: oltie tre mi-
lioni e mezzo di unita prodotte per quasi
vent'anni. Un amore inossidabile, visto
che ancora oggi, nelle grandi citta, orgo-
gliose ed efficienti «500%» affrontano i
pericoli di un traffico aggressivo e vio-
lento come certo non era quarant'anni fa.

Tutte queste motivazioni ¢i hanno in-
dotto a ripensare in chiave moderna, il
progetto «500». Un progetto che aveva-
mo in parte anticipato su «Quattroruote»
di giugno riproponendo, insieme alla

«500n, anche i temake della Lancia «B
20ne dell’Alfa «Giulietta Sprint». Dun-
que, Uipotesi & quella di riprogettare in
chiave modeina la superutilitaria degli
anni 50. Ma con quali concetti e con
quali basi meccaniche? Soprattutto si
imponevano alcune scelte. Quella pit im-
portante riguardava la personalita della
nuova utilitaria: potevamo, per esempio,
ispirarci alla filosofia della Volkswagen
«New Beetlen, diventata subito un pro-
dotto di successo internazionale,
Un'idea intelligente: pianale e motori
della «Golfy per risparmiare sul costi di
progettazione e di produzione, con una

La «500 QR», A
la nostra proposta
virtuale di «citycdr».



LA «500» DI QUATTRORUOTE

carrozzeria originale e piacente, ispirata
a quella dell'indimenticabile «Maggioli-
no», I'auto pid venduta nel mondo.

Per la nostra «500 QR», cioé «Quattro-
ruotes, cosi 'abbiamo battezzata, avrem-
mo potuto seguire, pid facilmente, la
stessa strada utilizzando un telaio mo-
derno, per esempio quello della attuale
«Seicento» a motore e trazione anteriori.
Cosi perg avremmo tradito lo spirito della
vecchia «500», che aveva mirabilmente
sfruttato i vantaggi del «tutto dietro». Per
guesto motivo, ma anche per pensare a
qualcosa di pit anticonvenzionale e di-
vertente, abbiamo preferito la soluzione
del motore posteriore. Che perd ha prati-
camente imposto di ripensare il telaio te-
nendo presenti la Fiat «Multipla» e la re-
centissima Audi «A2». Una base l'aveva-
mo a disposizione, il pianale della «Sei-
centon, che pud essere riveduto e corret-
to secondo le necessita e integrato con
una struttura tipo «space frame» di lega
leggera per contenere i pesi, ma anche
per offrire ulteriori possibilita di sviluppo.

Con la soluzione «tutto dietron & inoltre
pid semplice ottenere una parte anteriore
defarmabile, in grado di superare meglio
i test di sicurezza nell'urto contro barriera
anche con piccole vetture. £ quanto ha
gid fatto la Mercedes con la microcar
Smart. Poi il design. Non potevama che
assare contagiati dalla febbre del rétro,
scelta del resto inevitabile se si voleva ri-
fare la «500», Quindi superfici tondeg-
gianti per ottenere un linea accattivante,
il massimo spazio abitabile ma anche
una corretta aerodinamica. Poi le dimen-
sioni, che per una cittadina come la «500
QR», sono molto importanti. Quindi, lun-
ghezza di circa 3,2 metri, come nell'ante-
nata anni 50, larghezza di 1,5 m e altezza
di 1,4 m. Tutto per poter offrire un abita-
colo comodo per due persone ma in gra-
do di accoglierne anche quattro in caso
di necessita. E in piti uno spazio di carico
adeguato, davanti e in coda, oggi indi-
spensabile anche nelle cittadine .

Definita la filosofia generale della «500
QR», occorre pensare anche ad altri im-
portanti conponenti. Come le sospensioni
che, sempre per ridurre costi e problemi

Sulla stessa base
meccanica sard

possibile ricavare
anche una cabrio.

Ritorno al tutto

Un Piaggio

Servosterzo elettrico «americano»
ad azione differenziata,

per t’lm?iega extraurbano La «500 QR » potrebbe
o cittadino montare un tre o quattro cilindri

di origine motociclistica. Quindi, un
monoalbero multivalvole di 750-1000 cnr’
con un monoblocco adattato all’auto.

La Piaggio é al centro della cronaca perché
potrebbe essere rilevata da un fondo
americano, il Texas pacific group (TPG),
che gia controlla la Ducali e che ora
potrebbe rivolgere la sua attenzione
anche alle quattro ruote (vedi a pag. 188).
La Piaggio, oltre all’«Ape», gid produce le
piccole monovolume «Porter» e vende

le microcar Ligier, ma finora c'era il veto
della Fiat alla costruzione di vere auto.

tecnici, potrebbero anche essere
quelle della attuale «Seicenton:
classico MacPherson anteriore e
bracci tirati al retrotreno; schema
semplice, paco costoso e, soprat-
tutto, gia ampiamente collauda-
to su molti modelli attuali del
gruppo Fiat. Ma, visto che si
tratta solo di un «gioco», non

ci siamo lasciati sedurre dal-

le soluzioni facili e, sempre

con Paiuto di un progetti-

sta, I'ingegner Giorgio Sti-

rano, abbiamo pensato a

due MacPherson, uguali e

pit evoluti, semplici co-
struttivamente ma teorica-
mente molto efficienti. Gia-
cosa per la vecchia «500»
aveva disegnato un avantreno

a quadrilateri con una balestra
trasversale inferiore che serviva

da molla e da triangolo. Sulla nostra
«500 QR» la sospensione manterreb-
be la balestra trasversale, ma questa
volta non piti multifoglia di acciaio ma di
materiali compositi. Un piccolo puntone
diagonale ha lo scopo di scaricare le forze
longitudinali sulla scocca. Lo schema ri-
mane il MacPherson che, per un'utilitaria
del genere rappresenta ancora la soluzio-
ne piti economica e razionale ma ’am-
mortizzatore sara integrale, comprenden-
do nella sua struttura la cartuccia, la se-
mipinza del freno e il cuscinetto biflangia-
to di ultima generazione. Un pezzo unico,

Avantreno MacPherson
con portamozzo
speciale e balestra
trasversale di compositi

Pianale di base derivato da qu.
«Seicento», Carrozzeria di lamieru
due portiere e portellone. Dimensio
lunghezza circa 3,2 metri, larghezza
m, altezza 1,3 m. Mantenuta la
soluzione del tetto apribile della «50/

Impianto frenante con
dischi anteriori, tamburi
posteriori e possibilita
di montare anche I'’ABS ‘

" Propulsore posteriore,
disposto orizzontalmente,
sotto il ripiano bagagli.
Costruzione modulare
con due cilindrate

Abitacolo per due con possibilitd di
trasportare, in emergenza anche
due persone nella zona posteriore

Struttura «space framen in lega legge

Rebirotreno MacPhersan

di sostegno alla ca*fozzeria: costituist ;:.‘IT," pnrtt:_l;m;zzo speciale, semplice, rigido e leggero che potrebbe
anche una speciale «gabbia» di sicure lon e sfmd; i I_e;{r 3 iti Cambio automatico essere prodotto dalla joint-venture di vari
e b'b’g; ,: d;'g}:_ . ;;aemp o controllato elettronicamente fornitori di ammortizzatori, freni e cusci-

e a variazione continua netti. Anche per il retrotreno il grande Gia-

cosa ci fornisce una soluzione, addirittura
quella della «Topolino» anteguerra: le
due semibalestre longitudinali, anche
questa volta di materiale composito, so-
no collegate tra loro da una barra di tor-

con trasmissione a cinghia.
Possibilita di selezionare
un comportamento
normale o sportive
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sione in «tondino» piegato
che ha funzioni antirollio
con lo scopo di reagire ai
carichi laterali in curva. Lo
smorzamento delle rea-
zioni viene assicurato da
ammortizzatori telescopi-
ci praticamente verticali.
Anche il retrotreno &
quindi semplice, costi-
tuito da un ridotto nu-
mero di particolari. Lo
schema complessivo do-
vrebbe garantire una
semplicita costruttiva e
un piacere di guida di
buon livello, consentendo
alle sospensioni di adat-
tarsi facilmente alle varie
richieste e alle diverse re-
golazioni .

Anche nel propulsore ¢’
molto cui ispirarsi, ¢’é solo
I'imbarazzo della scelta. Perd,
ancora una volta, abbiamo
preferito immaginare qualcosa
di nuovo, di pil emozionante an-
che se assai impegnativo da realiz-
zare visto che per costruire un nuovo
motore ci vogliono miliardi e studi impe-
gnativi anche per i grandi costruttori. Cosi
al posto di un semplice, affermato e gia di-
sponibile Fiat «Fire», collaudato da piu di
quindici anni in milioni di unita, abbiamo
preferito un nuovo gruppo modulare a tre
0 quattro cilindri, a seconda delle versioni,
di 750 e 1000 cm’, le pili adatte a una mo-
derna piccola da citta che, come I'antena-
ta, deve muoversi senza problemi anche
in autostrada. Per questo ci viene in aiuto
la Piaggio che, con il suo monocilindrico
studiato per i suoi futuri scooter, pud ga-
rantire la base necessaria per costruirci in-
torno il motore della «500 QR». Il gruppo
Piaggio, tutto di lega leggera, quindi di pe-
50 ridotto, ha caratteristiche strutturali fa-
vorevoli a una «piccolas: distribuzione a
quattro valvole per cilindro, un albero a
camme in testa azionato da cinghia denta-
ta e un’alimentazione, a carburatore, facil-
mente trasformabile in iniezione mono-
point. Il passaggio da un monocilindro
adatto alle «due ruote» non sarebbe poi
complicato anche se il progetto andrebbe
riveduto in termini automobilistici. Occor-
rerebbe quindi studiare un nuovo mono-
blocco adatto ad accogliere tre o quattro
cilindri e sufficientemente leggero per non
penalizzare le prestazioni della minivettu-
ra. Ma, tutto sommato, cid non rappresen-
ta un grosso ostacolo, si tratta solo di in-
vestimenti, di esperienze e di prove

Nella versione motociclistica, & gia di-
sposto orizzontalmente permettendo il
suo alloggiamento sotto il bagagliaio po-
steriore: cosi occuperebbe poco spazio,
lasciandone un po’ anche ai bagagli, co-
me nel caso della Smart. Data la potenza
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mente urbano, tanto pill che i sostanziosi
progressi dell’elettronica consentirebbe-
ro di selezionare, secondo le richieste,
una guida normale o pid sportiva. Se poi
passiamo ad altri organi cosiddetti ac-
cessori, ma ormai divenuti importantissi-
mi nella guida di tutti i giorni, anche qui
abbiamo gia a disposizione componenti
efficientissimi, come il servosterzo elet-
trico, in grado di adattarsi alla guida cit-
tadina (quindi ad azionamento pitl legge-
ro) o extraurbana. Riguardo ai freni nes-
sun problema per le ruote, ipotizzate nel-
le dimensioni da 12 pollici: dischi ante-
riori e tamburi posteriori con la possibi-
litd, anzi la necessita, di adottare I'im-
pianto antibloccaggio indispensabile an-
che in una piccola che deve girare soprat-
tutto in citta. Il primo ritratto della
«500 QR» & abbozzato, ma il
progetto per noi & cosi inte-
ressante ed emozionante
da indurci a ritornare
sull’argomento con
particolari ancora
maggiori, nei pros-
simi numeri. A ri-

sentirci. R.BON.

Particolari
di progetto

Altri elementi per
definire la «500 QR»:
abitacolo per due ma
disponibile anche per
quattro; una plancia
ispirata a quella

della «500» del'57 e,
a fianco,la versione
con tetto apribile.

dell’attuale monocilindri-
co Piaggio, circa 15 kW, si
possono facilmente ipotizza-
re per la «<500 QR» 30-50 kW a
seconda delle cilindrate e del fra-
zionamento, potenze pit che suffi-
cienti a una «piccola». Per il resto della
meccanica I'industria della componentisti-
ca mette a disposizione sin d'ora tutto cid
che serve nella forma migliore, dall’elet-
tronica agli impianti di alimentazione, dai
sistemi frenanti ai servosterzi, dalla clima-
tizzazione alla strumentazione; le marche
leader del settore possono fornire tutto il
necessario a prezzi relativamente accessi-
bili per una vettura economica.

Come poi trasferire la potenza alle ruote
posteriori? Anche qui ci sono gia soluzio-
ni moderne e ampiamente collaudate. |
cambi a cinghia, a variazione continua
dei rapporti, sono i pit adatti a una vettu-
ra di questo genere, di uso prevalente-
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