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Rovio: la scritta “’Protoscar” indirizza
verso uno stabile in legno e pietra con
vista sul lago di Lugano, versante occi-
dentale, quello piu ripido. Dal bosco
proviene un odore intenso di casta-
gno. Lazienda Protoscar (www.proto-
scar.com) e una fabbrica di automo-
bili... virtuali. Il suo team di progetti-
sti realizza carrozzerie, abitacoli, col-
loca vani motore e bagagliai e li fa
muovere sullo schermo di un compu-
ter. Non € un gioco: questi veicoli sa-
ranno veramente costruiti dai com-
mittenti. Si tratta in genere di vetture e
veicoli prototipali, realizzati in piccola
serie, costruiti in materiali alternativi
alla lamiera.

Spiega il titolare Marco Piffaretti:
«In linea di principio, la progettazione
3D (tridimensionale-dimensionale)
consente, a partire dallo stesso “file”
di base, di accompagnare l'intero ci-
clo di vita di una vettura: presentazio-
ne del “concept” iniziale, realizzazio-
ne del modello e successivamente del
prototipo in materiali compositi, defi-
nizione delle coordinate per I'impo-
stazione delle macchine utensili, il di-
segno degli stampi, I'ingegnerizzazio-
ne in fabbrica, realizzazione di filmati
per promuovere il prodotto. Ed &
quello che facciamo qui».

Un tempo gli unici che potevano
permettersi di muoversi in un mondo
3D erano i progettisti e gli istruttori
aeronautici. Ma da 10 anni la progres-
siva diminuzione dei costi informatici
ha reso accessibili questi strumenti
anche a strutture piccole e neutrali
come Protoscar, purché provviste del-
le conoscenze necessarie per applica-
re programmi e tecniche adeguate. «l
nostro intervento é richiesto dalle ca-
se automobilistiche soprattutto nelle
fasi iniziali e finali» spiega Piffaretti. E
il cosiddetto “rendering” che consen-
te, ad esempio, di “far vedere” in mo-
do perfettamente realista al top ma-
nagement che deve deliberare I'intro-
duzione di un modello, I'idea di spa-
zio, movimento, utilizzo di una vettu-
ra che guida il progettista. Ma suppor-
ta in modo altrettanto efficace I'azio-
ne di marketing: mettendone in rilie-
vo performance e filosofia di impiego.

Oggi la progettazione integrata in
3D si adatta (e comincia a essere ap-
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plicata) in un vasto numero di settori
produttivi, inclusa l'edilizia. Ma i
clienti Protoscar sono soprattutto nel
settore auto e grandi nomi non si ri-
sparmiano: Opel, General Motors,
Honda, DaimlerChrysler, Johnson-
Controls... «In questo contesto un po’
di neutralita svizzera non guastay,
sottolinea Piffaretti . «Non sono certo
che se fossimo localizzati a Detroit,
Russelsheim o Torino potremmo la-
vorare cosl agevolmente con i compe-
titor delle case automobilistiche loca-
li, anche se diamo una garanzia totale
di confidenzialita». Aggiunge: «La me-
todologia operativa che utilizziamo &
il co-design. Nella maggior parte dei
casi i clienti amano venire qua: posso-
no lavorare in modo pili concentrato
e allo stesso tempo pit libero. Ho vi-

Marco Piffaretti, titolare della
Protoscar di Rovio.

sto impeccabili manager a 4 stelle li-
berarsi di giacca, cravatta e, nelle pau-
se sul prato, anche delle scarpe...».

In caso contrario, quando occorre
interagire con i clienti, sono i progetti-
sti di Protoscar a recarsi presso les
aziende: «ll Ticino & una localizzazione
ideale per muoversi in Europa: anche
culturalmente ci collochiamo tra i due
versanti delle Alpi: uniamo la precisio-
ne svizzera al “flair” italianoy.

Piffaretti ha iniziato a lavorare in Italia
20 anni fa e, vicino a Torino, ha tuttora
insediata anche una piccola attivita
produttiva (modelli 3D di colori di
carrozzeria e “maquettes” per le reti
vendita delle case automobilistiche). La
differenza? «Qui & tutto molto piu
semplice: le buste paga, 12 in tutto, le
compiliamo noi in meno di un'ora. lo
stesso sono in grado di preparare la
dichiarazione dei redditi: mi servo di
uno specialista esterno solo per la
certificazione. In Italia ho almeno 4
consulentiperle pratiche burocratiche.
Molto piti ragionevole & anche il livello
della pressione fiscaler. E per le
infrastrutture tecniche? «Coi computer
non abbiamo problemi. Anzi: per
eseguire i calcoli aerodinamici di un
modello di auto possiamo affittare la
potenza di calcolo presso il centro di
calcolo scientifico di Manno, e in una
nottevienesvoltoil lavoro che quiinun
ufficio di progettazione convenzionale
richiederebbe una settimana». (MDN)



