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‘ c utto il nostro corpo funziona
grazie all’elettricith” (David
Bodanis, LUniverso elettri-
co); & forse per questo che
la visione elettrica ha coinvolto anche il mondo
automobilistico? A pochi giorni dall’apertura
dell’85 Salone dell’auto di Ginevra (5-15 marzo),
incontriamo Marco Piffaretti a Riva San Vitale,
presso l'officina della Protoscar, un’azienda nata
grazie al suo impulso nel 1985 e che rappresenta
un fiore all’'occhiello nell’ambito del settore della
mobilita elettrica e della ricerca tecnologica.
In compagnia del fotograto Gabriele, lo abbiamo
raggiunto in automobile respirando gas di scarico
e ilnprecnndu per i soliti intasamenti. Situazioni
che tungeranno da canovaceio per l'incontro col
designer e progettista di Protoscar, nonché diret-
tore di Infovel, il centro di competenze per la

mobhilita sostenibile. con sede a Mendrisio.

Com’é avvenuto il suo... “coup de foudre”
per i veicoli elettrici?
“Sin da piccolo mi dilettavo a disegnare auto-

mobili e a giocare con esse. La folgorazione, o
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Gas di scarico maleodoranti, rumori assordanti... Forse pero
non € lontano il giomo in cui altri suoni e odori si diffonderanno
nell'aria, grazie a veicoli elettrici ispirati anche dal lavoro che
Marco Pitfaretti e il suo team svolgono da un trentennio, mossi
da una scintilla.

testo Marco Ortelli - uti@illustrazione.ch
foto Ti-Press/Gabriele Putzu

meglio, l'inizio della mia avventura nel mondo
delle auto elettriche, & avvenuto in occasione di
un’edizione di Esposauto a Lugano (I'esposizio-
ne di auto inaugurata nel 1967 da Silvio Moser,
Aldo Pessina e Pablo Foletti, ndr), a meta degli
anni Ottanta, qlmndu ero entrato in contatto con
un gruppo di studenti ticinesi della scuola teeni-
ca superiore di Bienne, che esponevano il primo
veicolo solare, proprio accanto ai miei modelli di
automobile. Il Signor Cola, direttore BSI e arte-
fice dello stand, era rimasto talmente entusiasta
che ci aveva proposto di unire le forze e realizza-
re una macchina elettrica tutta ticinese. Nasceva
cosi il Team Ticino Veicolo Solare, che ha porta-
to alla realizzazione del primo veicolo elettrico
solare ticinese e alla partecipazione, dal 1956 e
con veicoli diversi, a molteplici competizioni del

“Tour de Sol” in tutta Europa”.

Ci troviamo nell’'officina di Protoscar, tra avan-
guardistiche infrastrutture di ricarica di veicoli
elettrici e 1 tre prototipi di vetture “Lampo” ide-
ati nel 2009, 2010 e 2011, bolidi da 570 cavalli,

il non plus ultra per quello che rignarda i vei-






coli elettrici. Non saranno mai pl’{}dutti in serie,

ma... veicolano il futuro.

Arrivera il giorno in cui tutti ci muoveremo
in modo elettrico? E cosa accadrebbe, a li-
vello di approvvigionamento energetico?

“Il mio lavoro & iniziato a partire dalla doman-
da: “le auto elettriche funzionano come o me-
glio di quelle tradizionali?”. Oggi sappiamo che
la risposta &: “si”, e se tutti le utilizzassimo non
sarebbe necessario creare nuove centrali atomi-
che, questo per rispondere subito all'obiezione
piit frequente. A partire da questa risposta after-
mativa, abbiamo allora approfondito la ricerca

per tarle funzionare con le energie rinnovabili.

Unitamente ad aziende elettriche ticinesi ad
esempio, stiamo sviluppando la realizzazione di
un garage dotato di batteria stazionaria e rico-
perto da pannelli fotovoltaici che consentono
di produrre pit energia di quella consumata
da un’automobile in un anno. Un “garage a sal-

do E-nffrgeticﬂ pnaith-'(n”, per cosi dire. Un altro
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esempio rignarda linfrastruttura di ricarica bi-

direzionale del veicolo. In pratica, l'automobile
pud essere sia caricata sia scaricata, diventando
come una pi(_'{_‘ﬂ]él [liggu, un approvvigionatore che
consente di ottimizzare prmluzimw £ COnsumo

di energia”.

E un fiume in piena Marco Piffaretti, pura
energia. 3000 chilometri percorsi ogni mese
col suo veicolo ovviamente elettrico, non ha
dubbi quando gli chiediamo perché mai sia
antaggioso viaggiare... elettricamente.

“Per una questione di qualita e di quantita. A
livello quantitativo, un’auto elettrica ha dei ren-
dimenti quattro volte migliori di un’auto a ben-
zina e consuma quattro volte meno per la stessa
prestazione. Se anche la fonte di energia fosse la
stessa, ossia il pefm]in; compilere lo stesso per-
corso con 'auto elettrica consentirebbe di con-
sumare quattro volte meno petrolio o, se fosse
ibrida, la meta. L'aspetto qualitativo & ancora pin
interessante; negli ultimi 120 anni tutti abbiamo

viaggiato utilizzando il petrolio, una fonte non

- A bordo di un
- veicolo elettrico,
- tra accelerazioni,

silenzio e comfort.



Giovanni
Malvestio e
Marco Piffaretti:
progettisti a
confronto,
presso |'officina
Protoscar.

rinnovabile, perché impiega 300 milioni di anni a
formarsi: alternativa sono quindi le energie rin-
novabili; concretamente. e riprendendo quanto
detto poco fa, se il nostro garage avesse il tetto
con 1 pannelli fotovoltaici, ci sarebbe la possibi-

lith tecnica per abbinare questa produzione di

energia al funzionamento dell’auto elettrica per

tutto il suo consumo annuo. E 'auto, non solo
avrebbe consumato complessivamente meno
energia, ma 'avrebbe consumata anche rinno-
vabile, locale, prodotta da impianti ticinesi e a

emnissionl Zero .

Mohilith sostenibile, mobilitha... insostenibile.
come quella che a intervalli regolari produce mi-
riadi d'imprecazioni che dai veicoli si levano ver-

so il cielo inquinando anche il clima psicologico.

Alla luce della sua esperienza, cosa si po-

trebbe fare per ridurre i puntuali quotidia-

ni intasamenti?
“Premettendo che le code ovwiamente si cree-

rebbero anche se tutti utilizzassimo veicoli elet-

trici, hismgnu 1)1'4:‘*11[1&!1'&* in considerazione due
fattori che portano al nervosismo collettivo. Da
un lato, si osserva che in Ticino i residenti ogni
anno immatricolano dai 3 ai 4 mila veicoli in pi,
che non restano certo in garage. Laltro aspetto
& dato dai picchi che si riscontrano nella circola-
zione, concentrati in momenti della glornata ben
precisi, ossia qlmndc) tuthh ¢i mettiamo in moto
per andare a lavorare, a scuola, eccetera.

Cosa fare per toglierci da questa situazione? La
soluzione pitt ovvia & quella di sviluppare e pro-
muovere ulteriormente il cosiddetto “car poo-
ling” o “auto condivisa”, sia a livello individuale
sia aziendale: se una navetta aziendale con nove
persone a bordo toglie nove veicoli dalla strada,
il potenziale & presto illustrato. Dato che oggi si
riscontra una media di poco pin di una persona
per veicolo, ¢i rendiamo conto che basterebbe
portare la media a due persone per automobile
per ridurre della meta le auto in circolazione.
Parallelamente altri interventi dovrebbero mira-
re a ridurre i picchi, moditicando ad esempio gli

orari d’'inizio dei turni di lavoro - o delle scuo-
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le. Inoltre, senza una riduzione del volume del

traffico saranmo necessarie anche misure volte a
ottimizzare le infrastrutture, come 'ampliamen-
to del numero di corsie, per esempio sfruttando

quelle d’emergenza delle autostrade”.

Se & vero che i veicoli elettrici funzionano,
essi rappresentano ancora una goccia nel
mare del mercato automobilistico. Riusci-
ranno a sprigionare i loro silenziosi cavalli
a livello globale o rimarranno un episodio,
nel mare magnum delle scoppiettanti e ma-
leodoranti “stufe su ruote” come lei defini-
sce i veicoli a motore?

“Nel 2050 'obiettivo & che tutti i veicoli leggeri e
pesanti si muovano in modo elettrico. Nel 2035,
invece, che meta delle auto abbiano la presa. Sul
breve termine, che entro 5-7 anni si raggiunga
un mercato che si attesti tra il 2 e il 5 percen-
to. A contare, come In una partita di calcio, &
il calcio d’inizio. Perché cid accada, servono
delle condizioni quadro favorevoli. Prendiamo
ad esempio la citta di Oslo, in Norvegia, tred-
da, ghiacciata. le cui condizioni sembrerebbero
stavorevoli per I'implementazione di un model-
lo elettrico. Ebbene, a Oslo oggi il 5 percento
delle auto vendute sono elettriche. Questo gra-
zie a condizioni quadro come fiscalita, posteggi,
ricariche, corsie, ece. talmente interessanti che
le persone sono indotte ad acquistarle. In Tici-
no la situazione & interessante: grazie al proget-
to VEL, oggi contiamo 100 colonne di ricarica

pubbliche. Ma non basta. il 14 giugno in Tici-
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MNome: Marco

Cognome: Piffaretti

Data di nascita: 31 ottobre 1965

Stato civile: coniugato, due figli

Professione: designer

Domicilio: Rovio

Primo veicolo: "Hillman, di color arancione,
piuttosto brutta esteticamente, ma una
scheggia per la sua leggerezza”

Veicolo preferito: "Tesla™

Forma di movimento preferita: "Beh, sono di
parte, quindi con auto elettrica™

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

no ci sari un’importante votazione cantonale, il
cui esito favorevole incentiverebbe I'acquisto di
veicoli pin etficienti con relativa sensibile dimi-
nuzione dell'impatto energetico ed ambientale
causato dal traffico; permettendo tra l'altro al
Ticino di ricevere i sussidi federali che la Con-
federazione ha deciso di
erogare per premiare il
primo cantone svizzero
che dimostreri concre-
tamente di agire per
promuovere la mobilita

sostenibile”.

Per sigillare I'incontro abbiamo provato 'auto-
mobile di Marco Piffaretti, un bolide che porta il
nome di uno dei piit geniali scienziati affascinati
dal mondo elettrico, Nikola Tesla (1556-1943).
Accelerazione a prova di... radar, silenzio, co-
modita. Forse grazie alle auto elettriche stiamo
imparando a conoscerci meglio, perché siamo

elettrici... <*

Per saperne di piu:

Optiresource, ideata dal team di Marco
Piffaretti per la Daimler SA, & un’app (scaricabile
gratuitamente) che permette di svolgere analisi
comparative di oltre 850 catene energetiche
con le quali alimentare un’automobile.
www.autoefficienti.ch, catalogo interattivo
sviluppato con il TCS con tutte le informazioni
utili per scegliere un’auto super efficiente (cice
con emissioni di CO, tra 0 e 95 g/km).
infovel.ch; protoscar.com

((Entro il 2050
velcoll tutti
elettrici))
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