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Schnittiges Design
Mit dem Lampo 3 schliesst Piffaretti
seinen Zyklus aus drei Prototypen ab.

ummer 3

Mit der dritten Lampo-Studie hat Marco Piffaretti sein Elektro-
konzept zur Serienreife gebracht. Damit hat der Tessiner bei
kleinem Budget jetzt sogar etliche Autokonzerne Uberholt.
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arco Piffarettiist gllcklich.
Der Mann aus dem Tes-
sin mit der grossen Leidenschaft
fir Elektromobilitét hat es ge-
schafft und seinen dritten Pro-
totypen auf die Rader gestellt.

«Mehr als 10000 Arbeitsstun-
den und 2,3 Millionen Franken
hat der Lampo 3 gekostet»,
sagt Piffaretli. Aber er ist stolz,
mit seinem neusten Prototypen
endlich Serienreife geschafft zu
haben. Jetzt konnte man das
Auto quasi klonen und eine
richtige Kleinserie herstellen,

Mit den beiden vorangegan-
genen Modellen hat Piffarettis
Firma Protoscar Erfahrungen
gesammelt. Zum Beispiel mit
dem Elektrokonzept, das bei
Piffaretti auf 200 Kilometer
Reichweite ausgelegt ist. «Mehr
brauchen die meisten Men-
schen nicht am Tag.» Dabei

Kompletter Neubau
Der Lampo 3 ist ausschliesslich fur
einen Elektroantrieb konstruier
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Strahlender Konstrukteur

Grosser Andrang herrschte im Zircher 3

M-Way-Laden, als Marco Piffaretti den

Lampo 3 erstmals vorstellte und &

Chefredaktor Ulrich Safferling zur
sommerlichen Probefahrt einlud.

spielt vor allem die Steuerung
der Elektromotoren und Spei-
cherkapazilat der Batterien eine
Rolle. Dank drei Elektromotoren
verfligt der Lampo 3 (ber All-
radantrieb, braucht aber keine
schwere Mechanik daflr. Alles
wird elektronisch gesteuert.
Und wie. Die Lampo-Leistung
ist beachtlich, Der 4,68 Meter
lange 2+2-Sitzer soll dank 900
Nm Drehmoment in 4,5 Sekun-
den auf 100 beschleunigen,
220 km/h Spitze schaffen und
200 Kilometer weit mit einer
Batterieladung fahren.

Serienreife als Ziel

Beim Lampo 3 ging es vor allem
um die Serienreife. «Wir haben
den Kabelbaum nicht mehr
selbst «gestrickt, sondern an-
fertigen lassen», erzahlt Piffaret-
ti. «Das war zwar teurer, dafr

ist er jetzt reproduzierbar fur
eine Serie und muss nicht im-
mer wieder neu von Hand her-
gestellt werden.»

Wie bei den Vorgangermo-
dellen hat Protoscar wieder auf
bewdhrte Schweizer Zulieferer
zurlickgegriffen. So lieferte
Brusa den Elektrostrang und
die Leistungselekironik. Mit
ABB und Alpig wurde eine
Heimladestation entwickelt, die
jetzt auch von Mitsubishi und
Nissan angeboten wird. Und
das Nachwuchsunternehmen
Evtec hat sich um die komplet-
te Fahrzeugelektronik gekidm-
mert. «Es ist ein Schweizer
Modell», freut sich Piffaretti.

Viele Komponenten flr das
Auto wurclen zudem aus beste-
henden Grossserien genom-
men. So stecken im Lampo 3
auch 30 Kilogramm Corvette.

«Die ganze Windschutzscheibe
haben wir von Chevrolet», verrat
Piffaretti. Auch im Interieur sieht
einiges nach GM-Technik aus.

Nicht ganz perfekt ist der
Zusammenbau, gibt der Tessi-
ner Konstrukteur und Designer
freimUtig zu. «Das passt nicht
alles perfekt, es ist wirklich ein
reiner Prototyp. Da wirde man
bei einer Produktion noch
nachbessern missen.»

Von grossen Stickzahlen
geht zwar niemand aus, aber
ein paar Einzelsticke waren
denkbar. Am Genfer Salon steht
jedes Jahr mehr als eine Manu-
faktur, die selbst geschneiderte
Modelle zu den entsprechen-
den Preisen offeriert. Und wenn
sich ein Tesla Roadster f(ir mehr
als 100000 Franken verkaufen
lasst, warum nicht auch ein
Protoscar Lampo?

Hintergrund________

Lampo-Familie 1, 2 und 3

Seit der Tour de Sol im Jahr 1986
tliftelt der studierte Automabildesigner
Marco Piffaretti, 45, an Elektroautos.
Und das so erfolgreich, dass seine
Firma Protoscar unter anderem fiir
Daimler, General Motors und Nissan
Entwicklungsaufirdge in diesem Be-
reich Ubernimmt. Erfahrung gesammelt
hat der Tessiner zudem als Leiter des
Grossversuchs VELT1, ein Praxistest mit
400 Elektromobilen und 80 offentli-
chen Ladestationen.

Mit seiner ersten Genfer Studie Lampo
(im Bild blau) wurde die Offentlichkeit
auf Protoscar aufmerksam. Der «Blitz=
mit zwei Elektromotoren leistete 286
PS bei 200 Kilometern Reichweite. Nur
ein Jahr spater folgte am Salon der
Lampo 2 (gelb) mit 408 PS und deut-
lich weiterentwickelt. Das jetzt vorge-
stelite Modell Nummer 3 bildet den
Abschluss der Miniserie. Der neue
Prototyp ist komplett standardisiert
und konnte schon als Kleinserie gebaut
werden. Es ist der erste serienreife
Elektrosportwagen aus der Schweiz.
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