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ECCO LA LAMPO3 DELLA PROTOSCAR DI ROVIO

Se sotto il cofano
silenziosi scalpitano
570 cavalli... elettrici

C'é un bolide che, senza
far rumore, arrivera in tutto
il mondo. Ela supercar elet-
trica Lampo3, progettata in
quel di Rovio dalla Protoscar
di Marco Piffaretti, direttore
di un'azienda che nell'arco
di pochi anni ha sviluppato
un fiore all'occhiello del Ma-
de in Ticino, il quale ha fatto bella mostra di sé anche al-
I'ultimo salone internazionale dell'automobile a Ginevra.
Tutta la sua potenza nasce da un motore elettrico da 420
kW, racchiuso in una carrozzeria in fibra di vetro. Un pro-
dotto all’avanguardia quindi, al quale si sono gia dette in-
teressate alcune case automobilistiche.
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rovio La Lampo3, I'auto elettrica Protoscar, ora cerca nuove strade

Un bolide che, in silenzio,
arrivera in tutto il mondo

Marco Piffaretti, direttore
di un’azienda che
nell'arco di pochi anni

ha saputo sviluppare
un'auto elettrica ad alte
prestazioni, ci parla del
futuro della Lampo e dei
nuovi progetti in cantiere.

di ANDREA FINESSI

Nei capannoni delle fabbriche di
Riva San Vitale ¢’& un motore da 570
cavalli che ruggisce... in silenzio.
Perché tuttala sua potenza nasce da
un motore elettrico da 420 kW rac-
chiuso in una carrozzeria in fibra di
vetro. E la Lampo 3, I'ultima nata in
casa Protoscar che al salone dell'au-
to di Ginevra ha fatto bella mostra di
sé come veicolo all'avanguardia. Un
fiore all'occhiello del made in Ticino:
nata da un progetto di Marco Piffa-
retti e disegnata insieme ad Alessan-
dro De Guglielmo, la Lampo 3 &1'ul-
tima evoluzione del primo prototipo
della Lampo del 2009. Concepita nel
laboratorio Protoscar di Rovio, & sta-
ta realizzata nell'officina di Riva San
Vitale, dove la Protoscar di Piffaretti
sviluppa nuove idee, oltre che nuo-
ve auto, per sfruttare |'energia elet-
trica non solo in maniera sostenibi-
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le, ma anche in modo pit intelligen-
te ed economico.

Marco Piffaretti, quest’anno siete anda-
ti al Salone dell’auto di Ginevra a pre-
sentare per la terza volta un nuovo vei-
colo. Come & stata l'accoglienza?
Ottima, soprattutto dai media, che
quest'anno ci aspettavano. Nel 2009
quando siamo andati con il primo
modello della Lampo siamo stati una
sorpresa: trecento cavalli su quattro
ruote motrici con un motore elettri-
co. E stata una novita che per tutto
I'anno successivo ci ha tenuti impe-
gnati con giornalisti da tutto il mon-
do. Quando siamo tornati nel 2010
eravamo gia conosciut. C'era un'a-
spettativa a cui abbiamo risposto

con la Lampo 2 che a distanza di un
anno gia era un enorme passo avan-
ti rispetto al modello precedente. Tal-
mente diversa che, quando sono ve-
nuti i collaudatori della Ferrari per
provarla, si sono stupiti dell'evoluzio-
ne su strada. Il fatto & che noi siamo
gia partiti con l'idea di farne tre, per-
ché questo ci dava la possibilita cor-
reggere subito gli errori e di impara-
re da essi.

E cos’e cambiato dall'inizio?
Diciamo che, nel tempo, come per
un'orchestra, abbiamo imparato do-
ve posizionare al meglio gli strumen-
ti per far venire bene un concerto e al-
la fine ogni componente & andata al
posto giusto.

In che senso?

Nel senso di bilanciatura del peso, ma
anche per il posizionamento della
strumentazione e delle componenti
del sistema di trazione. Mentre infat-
ti gli altri produtteri di auto elettriche
partono dalla base di autemobili gia
esistenti, noi siamo partiti da zero.
Questo ci ha permesso di lavorare con
molta liberta.

Ora quale sara il prossimo passo?
Abbiamo incaricato il gruppo Ernst-
Young di fare un'indagine a tappeto di
eventuali case automobilistiche inte-
ressate ai nostri prodotti. Per ora ab-
biamo contattato una trentina di
aziende e siamo gia in trattativa con
alcune di esse. E un passo impegna-
tivo e sarebbe da concordare anche
con i fornitori.

Sulvostro sitointernet figura anche un

altro nuovo prodotto.
Si, I'abbiamo presentato di recente e
si tratta di un "home charge device",
I'HCD, ovvero una stazione di ricari-
ca da posizionarsi a casa o in un altro
luogo pratico di sosta dell'automobi-
le elettrica. Abbiamo lavorato insieme
ad Alpiq con cui ora siamo partner per
una societa chiamata appunto Alpiq
E-Mobility AG. Grazie al colosso del
settore di fornitura di servizi energe-
tici, siamo entrati nel mercato euro-
peo con i nostri sistemi di ricarica di
nuova generazione. E un prodotto che
siintegra perfettamente con larete di
casa e che e gia stato acquisito anche
dalla Toyota per i suoi ultimi modelli
di ibridi ricaricabili. E la prima volta

Sopra: Marco
Piffaretti,
managing
director

della Protoscar.
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e la Lampo2.

I prototipi

delle automobili
prodotte

dalla Protoscar
funzionano
esclusivamente a
energia elettrica
e sono dotate

di motori che
sviluppano fino
a 570 cavalli con
trazione 4x4.

che un preduttore di auto di questo
tipo vende il proprio veicolo includen-
do nel pacchetto base anche la stazio-
ne di ricarica. Insieme all'auto viene
consegnato un voucher gia compre-
so nel prezzo per contattare Alpiq, far-
siinstallare 'HCD e farsi fare un con-
trollo dell'impianto elettrico in modo
che tutto funzioni al meglio, con una
linea dedicata all’auto.

Ma cosa cambia da un normale collega-

mento?
Anzitutto per una questione di sicu-
rezza e per una perfetta comunicazio-
ne tra la rete elettrica e 'auto. Secon-
dariamente per una questione di
praticita, visto che il cavo & gia colle-
gato alla stazione. Infine per un’'otti-
mizzazione della ricarica, visto che ¢
possibile organizzarsi le ore della ri-
carica, anche durante la notte quan-
do I'energia costa meno.

Quindi cominciate ad avere una certa vi-

sibilitd nel mondo, ma qui a casa

vostra?
In Ticino stiamo assistendo ad un in-
teresse crescente dell'auto elettrica. 11
progetto VEL ne ¢ un esempio e noi
stiamo collaborando attivamente per
portare le nostre torrette di nuova ge-
nerazione con la Citta di Mendrisio
che € in prima linea su questo fronte.




