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| Protoscar Lampo®

GEBHARD CRAMM

Die Servopumpen zischen, die Antriebs-
welle rappelt, andere Gerdusche sind
selbst vom Konstrukteur nicht eindeutig
zuzuordnen, Fir ein Elektroauto, dessen
Motor an sich fast lautlos ist, herrscht im
Lampo’-Cockpit ein recht hoher Ge-
riiuschpegel. Der Grund: Jegliche Dam-
mung ist Fehlanzeige, der Lampo’ (italie-
nisch fiir Blitz, vgl. AR 19/2011), das der-
zeit stirkste fahrbare Elektroauto, ist fiir
den Rennsport gebaut. Ohne Komfort-
zutaten, daftir mit Power pur.

Die drei Elektromotoren leisten 420
kW (550 PS) und produzieren ein gewal-
tiges Drehmoment von 900 Nm, das
durch die lineare Leistungscharakteristik
tiber den gesamten Drehzahlbereich zur
Verfligung steht. Selbst die gefeierten
E-Showcars Mercedes SLS E-Cell, Audi
E-Tron und Citroén Survolt werden von
der Power des Protoscar tiberholt.

STABILITAT Und das ist das Verdienst
von Protoscar-Chef Marco Piffaretti. Seit
24 Jahren schon arbeitet der 45-jihrige
Tessiner an den Hiingen des Luganersees
an alternativen Antrieben. Als Student
schraubte er Solarmobile zusammen,
jetzt steckt sein Know-how in For-
schungsprojekten von Daimler und in
Technologien, die bereits in Serienautos
verbaut sind - wie z. B. dem Reichweiten-
display des Nissan Leaf. «Nicht alle Her-
steller konnten ihre Elektro-Forschungs-
abteilungen schnell genug aufstocken,
um die notigen Innovationen zu entwi-
ckelny, erklart Piffaretti. «Diesen helfen
wir mit unserer langjihrigen Erfahrung.»
Die Protoscar-Entwicklungen wer-
den in den extrovertierten Supersport-
lern Lampo' bis * auf Herz und Nieren ge-
testet. Doch die noch im Lampo® domi-
nierenden futuristischen Instrumente
sind inzwischen passé. Die Fahrgastzelle
gleicht jetzt einer Werkbank, ausgelegt
fiir eine maximale Performance. Die Ab-
stimmung von Motoren und Fahrwerk
geschieht tiber drei Fahrmodi (Eco bis
Sport), die Stromannahme und
Rekuperation — Energieriickgewinnung,
die beim Bremsen und Rollen die Batte-
rie wieder ladt - regeln. Die Weltneuheit
im Lampo™; Das stufenlose Torque Vecto-
ring an der Hinterachse steuert die Lauf-
geschwindigkeit jedes Rads einzeln, wo-
durch in Kurven das dussere Rad schnel-
ler dreht, so das Auto spontaner einlen-
ken lasst und mehr Stabilitat bringt.
«Nattirlich ist die Abstimmung nur
ein erster Entwurf, den wir verfeinern
werdeny, erklirt Konstrukteur Alessan-
dro de Guglielmo vom Beifahrersitz aus.
Auf dem Fahrersitz und beide Hinde fest
am griffigen Alcantara-Einsatz des di-
cken Lenkradkranzes: der Autor. Schon
der Vorginger erledigte Zwischenspurts
mit atemberaubendem Antritt, welchen
Beschleunigungsdruck wird unsjetzt das
um 260 Nm erhéhte Drehmoment be-
scheren? Zum Kennenlernen tippe ich
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Stosst in neue Dimensionen vor: Der Lampo®

mit 420 kW. In etwa 4,5 s fallt die 100-km/h-G nze

Blitz 1in Rostrot

NEUE LIGA Mit den besten Leistungswerten im Elektro-Segment lasst
die Tessiner Designschmiede Protoscar den Lampo” anrollen.

Sportliche Ersché.in-ung. éus allen Blickwinkeln.

vorsichtig aufs  Strompedal, sofort
schiesst der rostrote Pfeil wie entfesselt
die Autostrada gen Chiasso hinunter.
Dann ein weiterer Versuch mit mehr
Druck im rechten Fuss. Zoom! Das Auto
stosst in eine neue Dimension der Be-
schleunigung vor: nahtlos, fiir einen Mo-
ment gefiithlt schwerelos.

Das turbinenartige Heulen der drei
Motoren erinnert an Star-Wars-Raum-
schiffe im Kino. Ich denke an die Mog-
lichkeiten, die eine solche Hochvolt-Dy-
namik dem Motorsport eroffnet - ein gu-
ter Moment, um die Autobahn zu verlas-
sen. Es geht hoch in die Berge, doch selbst
an Steigungen hat der Protoscar keine
Probleme, die 1700 Kilogramm des 2+2-
Sitzers mit Kofferraum vehement antre-
ten zu lassen.

ter. Der kalifornische Renner beschleu-
nigt zwar schneller, wiegt aber auch eine
satte halbe Tonne weniger. Zur besseren
Einordnung taugt eher ein 1740 Kilo wie-
gender «Verbrenner», der Nissan GT-R.
Und der nimmt dem Elektro-Blitz bis
Tempo 100 immerhin noch eine Se-
kunde ab. Doch mit seiner Antriebsart ist
der stattliche Lampo® schon weit vorn —
und gefillt zudem optisch: Die akzentu-
ierte Linienfithrung der Kunststoffka-
rosse mit ihrem langen Radstand wirkt
dynamisch, und die Hinterradblenden
sind ebenso eigenstindig wie aerodyna-
misch vorteilhaft. Die Reichweite ist noch
kein Thema. Derzeit herrscht nach 180 Ki-
lometern Stillstand, denn die Batterie sei,
soPiffaretti, auf maximale Leistung ausge-
legt —und nicht fiir weite Strecken.

GESPRACHE MIT HERSTELLERN
Der Plan von Protoscar-Chef Marco Piffa-
retti: Eine Handvoll seiner Blitze soll in
den kommenden Jahren die erste elektri-
sche Rennserie bestreiten. Ja, konkrete
Gespriche mit Herstellern, die bislang
‘noch keine E-Sportler im Programm ha-
ben, gebe es. Und nein, wer hier die bes-
ten Karten besitzt, werde nicht verraten.
Natiirlich muss man dieses Auto verglei-
chen. Zunichst mit seinem bereits kauf-
lichen Konkurrenten, dem Tesla Roads-

EHRUNG Im Mai gewann der Lampo
beim Vorlauf zu den 24 Stunden von Le
Mans einen Pokal fiir den ersten Platz der
Supersportwagen, am 9. Juli startet er bei
der E-Silvretta. Dabei begann die Ent-
wicklung des Lampo’ vor nur etwas mehr
als einem Jahr. Die grosste Herausforde-
rung dabei, sagt Piffaretti und blinzelt in

- die Tessiner Sonne, sei, dass noch kein E-

Auto-Bauer mit einem strassenzugelas-
senen Modell vorher in diese Leistungs-
spitzen vorgestossen ist.

Technische Daten

Ladung: 7 min. fiir 100 km Strecke.

KAROSSERIE, GEWICHTE

Coupé, 2 Tiren, 2+2 Sitze; Leer-
gewicht 1700 kg,

ANTRIEB

3 Brusa-Hybrid-Synchronmoto-
ren, Gesamtleistung 420 kW,
max. Drehmoment 900 Nm bei 0
bis 4500/min, Leistungselektro-
nik Brusa DMC534, Allradantrieb.

BATTERIEN

4 Lithium-Polymer-Pakete (total
216 Zellen) Brusa EVB2, mit Aktiv-
kilhlung, Gesamtkapazitat 32
kWh, Nennspannung 400 V, max.
Ladestrom 80 A, Gesamtgewicht
360 kg.

FAHRGESTELL

Stahl-Rohrrahmen-Chassis, Ka-
rosserie aus Verbundmaterial.

Reifen v. 245/40 R 18, h. 295/35
R18.

Lange 4687 mm, Breite 1998 mm,
Hahe 1307 mm; Radstand 3000
mm.

FAHRLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkeit 220
km/h, 0 bis 100 km/h 45 s;
Reichweite 180 - 200 km.
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Kennzeichen fiir 420 kW. Fotos: AR



