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Silvretta E-Auto
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Es wird ein besonders gerduscharmes Spektakel:

Die Silvretta E-Auto liefert den Kontrapunkt zur s

gewaltigen Klangkulisse der Oldies. Fast lautlos und
czal emissionsirei stromert SE durch die Berge. |
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Dienstag, 5. Juli Samstag, 9. Juli

15.00 - 20.00 Administrative Abnahme, Partenen ab 9.00 Startaufstellung in Partenen
9.31 Start zur Montafon-Etappe Gber 176 km
3 2 9.56 Wertungsprifung Schruns Zamangbahn
Mittwoch, 6. Juli il s
9.00-20.00 Technische und Administrative Abnahme, Partenen | e b sy
13.00 -17.00 Rallye-Lehrgang in Theorie und Praxis 10.20 Bartholomaberg Feuerwehr
10.31 S5t. Anton
- 11.05 Brand Haotel Scesapla
Donnerstag, 7. Juli . i
7.30-10.30 Technische und Administrative Abnahme, Partenen e HE Rz
11.00 BegriiBung der Teilnehmer im Valliilasaal, Partenen s Rankwell
ab 11:30 Startaufstellung in Partenen 1357 Rundkursprifung ,Grofier Preis von Vandans
7 ’ ; i 14.20 5t. Gallenkirch, Bergprifung Gargellen
Die folgenden Zeiten gelten jeweills flr das erste
Fahrzeug! (Achtung, Strecke gesperrt)
: : 14.30 Partenen, grofier Zieleinlauf
12.01 Start zur Silvretta-Hochalpenstrafie-Etappe in j T : ;
Pt Nartenen tibar 102 km Tag der Offenen Tar im Kopswerk der lllwerke
15 98 Bieler Hohe 1510 Letzte Fahrzeuge im Ziel
12.50 Galtir Zentrum .
Sonntag, 10. Juli
13.04 |Ischgl
; Y Ab10.00 Abschieds-Fruhschoppen im Hotel Adler, : - "
s RIEIERGINE St. Gallenkirch. Gaste sind herzlich willkommen! {ﬂfp':uhe"gﬂff;n‘iﬂéfgﬁgﬁtf_ _
1415 St. Gallenkirch wig es sich gehirt mit einer Am Hahntennjoch

ordentlichen Wertungs- stirmen die Klassiker bis

g i " : auf 1884 Meter hinauf
14.32 Berg WEI‘tunQEDr‘UfLJHQ Latschau prafung vor dem Ziel und stiirzen sich dann

wieder hinunter ins Inntal

14.35 Tagesziel Schruns Kirchplatz mit abhschlieBender
Wertungsprufung
16.25 Letzte Fahrzeuge im Ziel

Freitag, 8. Juli

ab 7.30 Startaufstellung in Partenen
B.01 Start zur Bregenzerwald-Tirol-Etappe Gber 262 km
8.30 Bartolomaberg Fischerstobli
B.46 ot. Anton
M S S E N 9.49 Faschinajoch
U 9.54 Damuls-Uga
10.22 Schoppernau Gemsle

10.47 Hochtannbergpass
10.49 Jageralpe

12.08 Elbigenalp

12.28 Bschlabs
G E S E H E N | 12.51 Hahntennjoch

13.1 Imst

13.54 Trofana Tyrol

1416 Tobadill
L]

14.55 |lschgl
Rund eineinhalb Stunden dauert es, bis die e Galtir
150 Autos der Silvretta Classic an einem 15,28 Bieler Hohe
Zuschauerpunkt vorbeigeeilt sind - und in 16.50 Tagesziel Gaschurn mit groBem Dérfli-Fest
dieser Zeit erfahren Sie mehr uber die 17.45 Letzte Fahrzeuge im Ziel
Automobilgeschichte als in drei Tagen im 20.00 MONTAFONER SOMMER - Erisffnungskanzert
Museum. Und es macht mehr Spaﬁ[ mit Musik von Bach, Mozart und Handel.

Schruns, Marktplatz

2a/51lvretta Classic 2011 Silvretta Classic 2011/23







Eco Drive / Protoscar Lampo 3

\} - TECHNISCHE DATE

: B Versteckt unter Luft-  GroB wie der Wagen o KAROSSERIE
 leitkanélen sitzt einer  ist die Anzahl der Ein- 2+2-sitziges Coupe, Lang
- derdreiE-Motoren  stellméglichkeiten @ 4687 x 1998 x 1307 mm,
e W A AL B ———— . mm, Leergewicht 1700 ka i ,
X0 Fahrenmachtlaune:  Laden kann man L i B S B
S S ~ In4,5Sekundensind  denlLampo 3 an jeder gf Lo T [N ©ASIILPOLEI i
e 100 km/herreicht Steckdose | o - B Einzelradaufhéngung vorn und hinter, f
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b Captain James T. Kirk Gansehaut RVA r/ %\\5 | LW'I I‘\\-j

bekommt, wenn er auf der Briicke

der U.S.S. Enterprise ,Warp-Ge- : : :
schwindigkeit* befiehlt? Sieht irgendwie Was passlertin eimem
nicht danach aus. Ahnlich souveridn Jahr? Wahrend manche in

wirkt es bei Alessandro De Guglielmo, dieser Zeit an einem

als er an einem Dienstagmorgen um halb :

sechs den Lampo 3 iiber die spitze Tor- Facelift Iumdgktem, bauen
schwelle von Protoscar klettern lisst, andere das starkste

um ihn auf der Geraden abzufeuern. o+r2-Elektroauto der Welt.
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malt, beschleunigt der Zweitiirer so bru- ™ e — : B TR, GRS S

tal und anhaltend, dass der eigene Blick
zum Tunnel wird. Sitzen wir in einer
Zeitmaschine?

In gewisser Weise ja. Der Lampo3 ist
kein gewohnlicher Sportwagen, eher
schon ein lecker verpacktes Versuchsla-
bor. Eine Spielwiese fiir Firmen, die an
die E-Mobilitit glauben und sie weiter-
entwickeln. Sie wissen, dass wir das Ver-
sickern des Erdols nicht einfach aussit-
zen konnen. Der Macher des Lampo 3 ist
Protoscar, ein Schweizer Unternehmen,
das seit 25 Jahren Projektarbeiten fiir die
Autoindustrie tibernimmt. 2008/2009
baute Protoscar den ersten Lampo (ita-
lienisch fiir Blitz) auf. 2009/2010 ent-
stand Lampo 2, wieder ein Elektro-Roads-
ter auf Basis des Opel GT. Beide Fahrzeuge
brachten 30 000 Testkilometer — kostbar,
unter anderem fur den Batterien- und
E-Motoren-Spezialisten Brusa.

Vor zwei Wochen rollte Lampo 3 die
ersten Meter. Der dritte Versuchstriager
wurde von vornherein als E-Auto und
nicht auf einen bestehenden Sportwagen
mit Verbrennungsmotor entwickelt. Nur
Turen, Frontscheibe, Teile des Fahrwerks
und die Bremsen stammen von einer
Corvette C06. Genau genommen wurde
der Lampo 3 um die vier grofRen, wasser-
gekiihlten Lithium-Polymer-Akkus mit
insgesamt 32 kWh herumgebaut, die in
der Mitte im Fahrzeugtunnel angeordnet
- sind. Ein 120 Kilowatt starker E-Motor
samt Reduktionsgetriebe, ein Stromum-
wandler (400 auf 12 Volt), Teile der Steu-
erelektronik sowie der Inverter sitzen
auf der Vorderachse.

Die Hinterachse tragt zwel weite-
re Elektromotoren (je 150 kW stark) so-
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wie die Schnellladetechnik. De Gugliel-
mo schmunzelt, als er am Steuer die
Knopfe und Tasten der Mittelkonsole er-
klart: ,Wir konnen hier alles einstellen
— ALLES!" Uber kleine altmodische Dreh-
regler lasst sich zum Beispiel die Kraft-
verteilung zwischen Hinterachse und
Vorderachse stufenlos regulieren, oder
welche Achse die Bremsenergie umwan-
delt, ob diese Rekuperation beim Brem-
sen oder schon beim Gaswegnehmen
stattfinden soll ...

Abgesehen davon fasziniert der Lam-
po 3 durch seine unvermittelte Wucht.
900 Newtonmeter Drehmoment schnip-
sen seine 1700 Kilogramm Leergewicht
miihelos vorwirts. Allradantrieb, harte
Sportwagenabstimmung sowie Torque
Vectoring und 295er Reifen an der Hin-
terachse sichern optimale Traktion. Das
Beste: Im Schnitt soll der Flitzer nicht
mehr als 16 kWh pro 100 km brauchen,
macht rund vier Euro.

Am Ende der kleinen Zeitreise wird
klar: Wie James T. Kirk 1st der Lampo 3
auf einer Mission. Er will die Zukunft
verandern. Statt skeptisch auf die E-Spar-
brotchen zu schauen, diirfen sich Car
Guys mit Zuversicht auf die Nachkom-
men des Lampo 3 freuen. Bei geniigend
Nachfrage will Protoscar namlich eine
Kleinserie auflegen.

Text: Dani Heyne. Fotos: Arturo Rivas
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Redakteur Dani
Heyne schatzt
die ldee, die hin-
terdem Lampo 3
steht

,Die Autowelt
braucht mehr
dieser Lampo
- gie sind der
Treibsatz fur
Veranderun-
gen. Losgelost
VOIl reiner
Profitsucht”
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