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DIE ERSTE AUTOMOBILZEITUNG EUROPAS. GEGRUNDET 1906.
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PLATZ FUR SIEBEN

Der gerdumige und sparsame
Ford Galaxy eignet sich
bestens als Familienauto.

In der «Nurburgring Edition»
wird der Opel Corsa OPC zum
wahren Pistenschreck.

GREAT WALL WILL MEHR

Das Privatunternehmen aus
China plant den Export nach
Europa. Interview.

AR-TEST

DIE RETOURKUTSCHE

Audi hat bei der Generalprobe

fir Le Mans in Spa viel gelernt,

Peugeot zeigte seine Stdrken.

Viel Innenraum

Mit dem Verso-S ist
Toyota wieder im
Kompaktvan-Seg-
ment unterwegs. Er
schlagt sich gut.

ab Seite 10

ALLE AUTOS
IN DIESER NUMMER

BMW ler M Coupé 13
Continental Mark II S
Ford Galaxy 2.0 TDCi Powers.14
Jaguar C-X75 8
Mercedes E-Klasse/E 63 AMG 6
Mercedes SLS Roadster 7
Opel Corsa OPC Niirburgring

Edition 15
Protoscar Lampo® 4

Der Stromknaller
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Protoscar

CLEANMCAR SHAPERS

PROTOSCAR LAMPO® Elektro-Sportwagen &
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us dem Tessin, Seite 4.

FIRMENHOCHZEIT

SAABLASST SICH
VON DEN CHINESEN RETTEN

BETEILIGUNG Der chinesische Autohersteller Hawtai kauft 29,9%
von Saab und spiilt so 120 Mio. Euro in die Firmenkasse. Das konnte
fur den schwer gebeutelten schwedischen Hersteller die Rettung sein.
Hawtai produziert in der Inneren Maongolei - 700 km westlich von
Peking - Hyundai-Gelandewagen in Lizenz und eigene Modelle. Ab
2014 soll nun der neue Saab 9-3 in China gebaut und verkauft werden
- ein grosser Sprung nach vorn fur Hawtal. RAK WEITER SEITE 18 >

BLECH- ODER TOTALSCHADEN?

Wie weiter nach emem Unfall?

NICHT UBERROLLEN LASSEN Nach einem
Unfall besteht fiir Geschadigte die Gefahr, dass sie
die Ziigel aus der Hand geben und zum Spielball
im nachfolgenden Schadenmanagement der leis-
tungspflichtigen Versicherung werden. Denn:
Auch wenn anstandslos bezahlt wird, muss das
nicht immer voll und ganz im Sinne des Geschi-
digten sein. Wir zeigen, was passieren kann, und
geben Tipps, wie Sie die Hoheit tiber die Schaden-
WEITER SEITE 25>

abwicklung behalten. cs




Drei Elektromotoren und
vier angetriebene Rader:
Drehmoment und
Traktion im Uberfluss
fiir den Lampo®. Fotos: Werk
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Jetzt blitzt es schon wieder

WELTPREMIERE Der Tessiner Elektroautospezialist Protoscar
lanciert die dritte Entwicklungsstute des Lampo.

Protoscar Lampo’

STEPHAN HAURI

Nicht jedermann weiss auf Anhieb, was
er mit der Modellbezeichnung Lampo
anfangen soll. Fiir Italienisch Sprechende
jedoch ist es klar: Lampo bedeutet Blitz,
wird also mit viel Licht, viel Energie und
hoher Geschwindigkeit in Verbindung
gebracht. Eingeweihte wissen ausser-
dem, dass alle diese Eigenschaften zur
Modellbezeichnung fiir ein extrem leis-
tungsfahiges Elektrofahrzeug passt, mit
dem die Schweizer Autodesign-Firma
Protoscar neue Ideen fiir die nachhaltige
Automobilitit der Zukunft aufzeigt.

DRITTE AUFLAGE Nun blitzt es bereits
zum dritten Mal: In Ziirich wird als Welt-
premiere die jiingste Entwicklungsstufe
prisentiert, der Lampo’. Nach den bei-
den Vorliufern Lampo und Lampo® ist
der Lampo’ das erste Modell der kreati-
ven Tessiner, das als 2+2-sitziges Coupé
ausgelegt ist.

Mit drei Elektromotoren, die zusam-
men 420 kW Maximalleistung und ei-
nen Drehmomenthdéchstwert von 900
Nm verfiigbar machen, soll der Neue auf-
zeigen, dass Elektroautos nicht nur um-
weltfreundlich, sondern auch extrem
leistungsfihig sein kénnen. Protoscar
nennt fiir das dynamisch geformte
Coupe eine Hochstgeschwindigkeit von
220 km/h, einen Beschleunigungswert
von 4,5 s fiir den Spurt aus dem Stand auf
Tempo 100 km/h und eine Reichweite
von 200 km.

Fur die Realisierung seines dritten
Lampo-Projektes hat Protoscar-CEO
Marco Piffaretti wieder eine ganze Reihe
spezialisierter Zulieferer als Partner ge-
winnen konnen. So kommen zahlreiche
Komponenten der auf einem Rohrrah-
men aufbauenden Karosserie von der

italienischen Firma Loson Compositi, die
kohle- und glasfaserverstiarktes Material
auch an die Luftfahrtindustrie liefert.

ELEKTRO-KOMPETENZ Seit Beginn
der Lampo-Aktivititen spielt die Firma
Brusa Elektronik AG aus dem sankt-galli-
schen Sennwald eine wesentlich Rolle
bei der Entwicklung des Elektro-
antriebsstranges. Im neuen Modell kom-
men gleich drei Hybrid-Synchron-Elekt-
romaschinen der Ostschweizer zum Ein-
satz; zwei treiben die Hinterrider an,
eine die Vorderrider. Mit entsprechen-
der Leistungsregelung, ebenfalls von
Brusa, gelingt es dem tiberaus potenten
Elektroauto, die Antriebsmomente an
den einzelnen Ridern exakt den Trakti-
onsmoglichkeiten anzupassen — Torque
Vectoring ohne komplizierte Verteilerge-
triebe und Differenziale.

Die vier Lithium-Polymer-Batterie-
pakete, die im Mitteltunnel des Sportwa-
gens untergebracht sind und eine Ge-
samtkapazitit von 32 kWh aufweisen,
wiegen 360 kg und sind ebenfalls Brusa-
Produkte. Zu den Highlights der Lampo-
Technik gehort laut Piffaretti ausserdem
das Onboard-Ladegerit, das das Aufladen

Die Rohrrahmen-
konstruktionist
fir den Elektro-
antrieb massge-
schneidert.

© Batterie, ®
Antriebsmoto-
ren, ® Umrich-
ter, © DC-
Schnellladege-
rat, ® DC-DC-
Umrichter,

® Leistungs-
elektronik, @
Fahrzeugsteu-
ergerdt, ® AC-
Ladegerat, ©Iso-
lationsuberwa-
chung. Fotos: Werk

PIONIER DER ELEKTROMOBILITAT

PROTOSCAR Autodesigner Marco Piffaretti, der Griinder und CEO des
Tessiner Unternehmens Protoscar, ist seit mehr als zwanzig Jahren an vor-
derster Front der schweizerischen Elektromobilitat, Er war Organisator des
gross angelegten schweizerischen Elektrofahrzeugprogramms Mendrisio,
das zwischen 1995 und 2001 Teil des Aktionsprogramms Energie 2000 war,
Seit vielen Jahren entwickelt der heute 46-jahrige Piffaretti zusammen mit
grossen Fahrzeugherstellern Karosserie- und Antriebskonzepte fur Autos
mit einem besonderen Flair fiir das Unkonventionelle.

Mit dem Lampo’ bringt Protoscar nun die dritte Entwicklungsstufe eines
Hochleistungssportwagens mit Elektroantrieb. Waren der Lampo (2009)
und der Lampo* (2010) noch reine Studienfahrzeuge, also Ideentréger fur
neue Antriebsformen, handelt es sich beim Lampo” nun um ein Fahrzeug,
das bereits so weit gereift ist, dass es flir die Kleinserie bereit wére, SHA

zweler Batterien in nur anderthalb Stun-
den ermoglicht. Fir die System-
architektur der gesamten, aus 148 Kompo-
nenten bestehenden Fahrzeugelektronik
ist ein weiteres Schweizer Unternehmen
verantwortlich: das ETH-Spin-off Evtec
mit Sitz in Emmenbriicke. Gemeinsam mit
ABB und Alpiq hat Protoscar Schnell- und
Heimladestationen entwickelt.

BALD EINE KLEINSERIE? M-Way, das
Kompetenzzentrum fiir Elektromobili-
tit der Migros, konnte zur Stutzpunkt-
kette fiir den Lampo® werden, falls — wie
vorgesehen - demnichst eine kleine Se-
rie des attraktiven Elektrosportwagens
gebaut wird.

2009:
der erste
Lampo,
200 kWw.

Technische Daten

KAROSSERIE, GEWICHTE
Coupé, 2 Tiren, 2+2 Sitze; Leergewicht 1700 kg.

ANTRIEB

3 Brusa-Hybrid-Synchronmotoren, Gesamtleis-
tung 420 kW, max. Drehmoment 900 Nm bei O bis
4500/min, Leistungselektronik Brusa DMC534,
Allradantrieb.

BATTERIEN

4 Lithium-Polymer-Pakete (total 216 Zellen) Brusa
EVEZ, mit Aktivkithlung, Gesamtkapazitat 32 kWh,
Nennspannung 400 V, max. Ladestrom 80 A, Ge-
samtgewicht 360 kg.

FAHRGESTELL
Stahl-Rohrranmen-Chassis, Karosserie aus Ver-
bundmaterial.

Reifenv. 245/40 R 18, h, 295/35 R 18. l

Lange 469 cm, Breite 200 ¢m, Hihe 131 cm; Rad-
stand 300 cm.

FAHRLEISTUNGEN
Hochstgeschwindigkeit 220 km/h, O bis 100 km/h

4.5 s: Reichweite 200 km.




