SCHWEIZER
TROME

LANMPO?Z Am Autosalon Genf stand ein Elektro-Cabrio aus
dem Tessin. Kein Showcar, sondern ein ambitioniertes
Projekt mit Potenzial. Wie der Prototyp auf die

Strasse kam und welchen Fahrein-

druck er hinterliess, klarte

eine Testfahrt.

FOTOS: ROLAND WURGLER
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ie entfernte Flugzeugturbinen

heulen zwei zusammen 640

Newtonmeter kriftige Elektro-
motoren leise auf, bevor der gewaltige
Schub den Lampo? zum Geschoss werden
lasst. Gut, dass die stiahlerne F1-Kardan-
welle der geballten elektrischen Ladung
gewachsen ist. Trotz Allradantrieb zerren
die Rader in der Kurve an der Lenkung.
Driickt der Pilot in der Spitzkehre das
Elektro-Gaspedal durch, rauchen und jau-
len die Reifen kurz auf, und das Heck Giber-
steuert. Elektronische Helfer? Gibt's nicht.

Der Lampo? ist ein millionenteurer
Elektroschlitten, ein Technologietrdger
und Prototyp, den Protoscar im Tessin ent-
wickelt hat. Eine Firma, die seit 25 Jahren
fiir Auto-Giganten wie GM oder Daimler
arbeitet und in Elektrofahrzeugen die Zu-
kunft des Individualverkehrs sieht. 2009
prasentierte man am Genfer Salon Gberra-
schend den Lampo, dieses Jahr folgte Lam-
po* mit einer spektakuldren Aussenhaut
aus Glasfaserkunststoff.

Kein reines Showear, sondern ein Proto-
typ, der zeigen darf, was in ihm steckt.
Firmenchef Marco Piffaretti hat’s erlaubt,
gar dazu ermuntert. Vllig klar, dass es auf
bockigen Tessiner Strassen mal klappert
oder knarrt. Dafiir entschédigt die gummi-
seilartige Beschleunigung des 1580 Kilo

schweren Elektrorenners. Sie erfordert ei-

nen konzentrierten Blick iiber die kantige
Motorhaube zum Vordermann, der tiberra-
schend schnell aus dem Nichts auftaucht.
5,2 Sekunden von null auf hundert zeigt
das Messgerit, ein Power-Knopf soll den
Lampo? noch stirker nach vorne katapul-

tieren. Doch beim Spurt aus dem Stillstand
streikt eine Sicherung — eine Zeit unter fiinf
Sekunden bleibt der Prototyp schuldig.
Trotzdem ist es erstaunlich, was fiir ein
emotionales Auto Protoscar gelungen ist.
Den Anstoss dafiir gab ein nationales Elek-
tromobilitidtsprojekt, das Mendrisio ge-

wann. Daher wurden im Kanton Tessin
nicht nur 100 Stromtankstellen montiert,
sondern von 1994 bis 2001 Elektro-Um-
bauversionen der Modelle Citroén Saxo,
Renault Twingo und Peugeot 106 mit Steu-
ergeldern gefordert. Als Stromspeicher
dienten Nickel-Metallhydrid-Batterien, von

ELEKTROBESCHLEUNIGER
Der Lampo? ist in Europa
das einzige E-Auto mit
Superschnellladefahigkeit.
ABB arbeitet mit Protoscar
an einer neuen Ladestation.
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400 gebauten Elektroautos gingen zwei
Drittel an Privatleute.

Der in Rovio bei Mendrisio ansidssigen
Design- und Engineering-Firma Protoscar
kam die staatliche Initialzindung gerade
recht, denn die 15-kopfige Spezialisten-
truppe befasst sich seit 25 Jahren mit elekt-
rischer Fortbewegung. Sie bekam den Zu-
schlag fir die Konstruktion der Stromtank-
sdulen. Nur 100 Franken pro Jahr kostet die

| TECHNISCHE DATEN
PROTOSCAR LAMPO?

Preis ab unverkauflicher Prototyp
elektrische Leistung 300 kw/408 PS
Drehmoment 640 Nm bei 0-4500/min
0 bis 100 km/h ca.5s
Reichweite/Spitze 200 km/200 km/h

MOTOREN/LADEGERAT/BATTERIEN

2 Hybrid-Synchron-Motoren mit Transaxle-Getriebe und
Wechselrichter (Brusa) und Wasserkiihlung

Motorkonzept Elektrofront- und -heckmotor
Gewichtsverteilung v./h. 50/50
Normalspannung 400V

max. Lade-/Entladestrom 80/200 A
max. Ladeleist./Lebensd. 9,9 kW/iber 160000 km

Zellenzahl 216 Lithium-lonen-Zellen

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb/Untersetzung  Allrad/1: 6,4

Getriehe/Gangzahl 1 Vorwarts-/1 Riickwartsg.

FAHRWERKSKOMPONENTEN

vorne/hinten 2 Dreieckquerlenker, Stabi

Bremsen 4 Scheiben, (v. i. bel.),
bremsende Generatoren

KAROSSERIE

Turen/Platze/cW-Wert ~ 2/2

L./B./H./Radstand 428/188/120/242 cm

Gewicht (leer) 1580 kg

unlimitierte Beniitzung des Park- und La-
desystems fiir bis zu 1500 Kilo wiegende
Autos. «Meistens sind zwei bis drei Steck-
dosen auf Elektroparkplatzen frei. Die Er-
fahrung zeigt, dass die Kunden sehr gut mit
der Reichweite von etwa 200 Kilometern
umgehen kénnen», sagt Miriam Schmitt

von Protoscar. Insgesamt stehen in der

Schweiz 660 Ladestationen bereit (www.
lemnet.org), Tendenz steigend.

"BASIS IST PONTIAC SOLSTICE
Aus Kostengriinden dient der
Bruder des Opel GT als Plattform.
Die futuristische Aussenhaut
besteht aus Glasfaserkunststoff.

Weil der Strom fiir den Lampo’, * und
demndéchst ? nicht in jedem Fall CO,-frei
erzeugt wird, baute Firmenchel Marco
Piffaretti in der Toscana noch eine 260
Quadratmeter grosse Solaranlage, die jahr-
lich rund 16800 Kilowattstunden gene-
riert. Das reicht fiir fiir 525 Stromladun-
gen des Lampo?, dessen zwei Batterien
32 Kilowattstunden speichern konnen.
Der Bordcomputer berechnet dank Navi

BRUSA EVB1 Je eine Lithium-lonen-Polymer-Batterie wurde vorne und hinten in den Lampao?
montiert. Sie speichern Energie fiir zirka 200 Kilometer. Der Schwerpunkt liegt recht hoch.
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SOLARSTROM FUR 12-VOLT-BATTERIE Der
Solarstrom dient auch zum Spannungsausgleich
der Lithium-lonen-Zellen. Per Digitalanzeige
werden Ladedauer und -zeiten definiert. Mit
der Lenkradbedienung wahlt der Fahrer eine
von vier Rekuperierstufen.

KONZEPT ALS
FAHRMASCHINE
Auf holprigen Stras-
sen knarrt es —
normal fiir einen
Prototypen. Die Len-
kung agiert absolut
direkt. Den Lampo?

| zieht es unter Last

gierig in die Kurve -
Lenkeinfliisse des
Allradlers inklusive.

die jeweilige Reichweite. Mit dem
Projekt Lampo (Blitz) will Piffaretti den
Grundstein zur Zusammenarbeit grosser
Akteure setzen. Dank wichtiger Partner
wie Alpiq (grosster Stromhindler der
Schweiz), Brusa (Elektrokomponenten/
Antrieb), ABB (Hochleistungsladetechnik)
und der Bund war Protoscar in der Lage,
das Projekt fiir 2 Millionen Franken zu

realis n. Der Lampo? soll wie der ameri-
kanische Tesla Roadster zum elektrischen

Fahren motivieren. Aus Kostengriinden
bedienten sich die Tessiner der Basis
eines Pontiac Solstice. Vorn und hinten
wurden je ein Lithium-Ionen-Akku-Paket
und ein 150 Kilowatt-Elektromotor mon-
tiert. Die Ladezeit zuhause bei 16 Ampere
liegt bei etwa 8-10 Stunden. Per kiinftiger
Schnellladung sollen sich 100 Kilometer
Reichweite in zehn Minuten tanken
lassen. Noch ist der Lampo? zu schwer,
der Schwerpunkt zu hoch. «Beim Lampo®

fiir den Renneinsatz werden die Kom-
ponenten nicht ins Auto gewiirgt, son-
dern das Fahrzeug um sie gebaut», erklirt
Piffaretti. Das Gewicht soll nur noch
1200-1300 Kilo betragen.
eine 500er-Serie rechnet er mit
drei Jahren Entwicklungszeit und 100
Millionen Euro Investition. Bei einem
Stiickpreis von 250000 Euro. Faszination
hat eben ihren Preis. &
ROLAND WURGLER
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