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ﬂﬂen und emlsslnnsfrel B&rgwelt

Genuss im Smart Fortwo ED

Der schweizerische Protoscar Lampo 1 bei
der Ankunft nach der zweiten Etappe

Honda-Pressechef Alexander Heintzel giht im
FCX Clarity alles fiir die genaueste Zeit

Yellow-Stromer und seine graue E-minenz: Audi E-Tron und Mercsdu sn.s AMG E-Beil vor dem Kops -Kraftwerk der IIIwerke
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Im Versorgungszelt in Partenen nuckeln
die E-Autos fleiBig Elektronen

Christof Germann (Vorstand lllwerke] und
Michael Dick (Audi) beim Pressegespréch

ithe haben keinen Sinn fiir
Krnoderne Technik. Surrend

zieht die Karawane automo-
biler Zukunft iiber den Silvretta-Pass,
und das Milchvieh weicht noch nicht
mal einen Huftritt weit von der StraBe.
Verstidndlich, bei 30 Grad AuBentem-
peratur fallt selbst das Wiederkduen
schwer. Und wéhrend eben noch die
Oldtimer der Silvretta Classic Rallye
mit Verbrenner-Gebriill vorbeizogen,
bleibt den E-Autos nur ein schiichter-
nes Sirren. Das vertreibt keine stolzen,
osterreichischen Kiihe, selbst wenn die
Zukunft quietschgelb, unbezahlbar und
ein Fliigeltiirer ist.

Was schert die Viecher, dass hier ge-
rade Historisches passiert und die He-
roen der Vergangenheit auf die Stars
von morgen treffen? 24 E-Autos neh-
men an der ersten Silvretta E-Auto-
Rallye teil, erklimmen im Montafon an
drei Tagen iiber 2000 Héhenmeter und
fahren 159 Kilometer. Die lingste Etap-
pe von Partenen nach Schruns fordert
62 Kilometer von den Akkus und
Brennstoffzellen.

Viele Teams sind deshalb Wochen
vorher schon einmal in die Silvretta-

www.auto-motor-und-spori.de

Ein Tazzari Zero aus der zur Zeit 75 nutas
zihlenden E-Flotte der lliwerke

LT P
Ilie 144 Kilometer Halnhwslte d&e Mitsubishi
i-MiEV reichten locker fiir die Etappen

Bergwelt gereist, haben gemessen, ge-
testet und kalkuliert. Die Angst, dass
der Saft ausgeht, sitzt so tief wie ein
Olpreisschock. Keiner will die Rallye
auf dem Anhédnger beenden. Schon gar
nicht hier in der Vorarlberger Modell-
region fiir E-Mobilitat, wo die ortsan-
sdssigen Illwerke iiber 750 Ladestati-
onen bereits 75 E-Autos mit garantiert
CO;-armem Strom aus Wasser-, Solar-
oder Biomasse-Kraftwerken versorgen.
140 weitere Stromer sollen in den
ndchsten Jahren noch folgen.

Doch bei sommerlicher Hitze und
strahlend blauem Himmel wirken kal-
tebedingte Kapazititsprobleme so fern
wie das Eiskratzen an der Frontscheibe.
Keiner der Teilnehmer macht sich noch
ernsthaft Sorgen iiber die Reichweite.
Dafiir saugen das Roadbook und die
zwei Stoppuhren die ganze Aufmerk-
samkeit ab. Die E-Rallye ist nicht nur
eine Premiere fiir die Stromer, sondern
auch fiir viele Piloten und Beifahrer,
die zum ersten Mal eine solche Gleich-
maBigkeitspriifung mitmachen.

Wie schnell man auf den Etappen
fahrt, spielt fast keine Rolle. Dafiir miis-
sen in Priifungsabschnitten Sollzeiten

Der Brennstoffzellen-Prototyp Toyota

Highlander FC-HU rollt in Partenen vom Start

Mercedes-Entwicklungschef Thomas

Weber (rechts) und Craig Davis von Tesla

auf die Hundertstelsekunde genau ein-
gehalten werden. Nicht die Beherr-
schung im Grenzbereich entscheidet
iiber die Platzierung, sondern taktge-
naues Herunterzdhlen, exakte Zeitbe-
rechnung und ein duBerst gefithlvoller
Umgang mit dem Leistungsfull. Und der
lasst sich bei E-Autos viel sensibler re-
gulieren als bei einem Verbrenner. Bis
dieser seine Ventile und Kolben sortiert
hat, ist die Generation Volt schon mit
einem Stromsto weit entwischt.
Jedoch solite man die Rechnung in den
Bergen nicht ohne die Bremsrekuperation
machen. Wer zum Beispiel beim E-Mini
zligig vom Gas geht, erlebt eine Verzo-
gerung, wie sie die ganz frithen VW
Kéfer bei einer Vollbremsung kaum bes-
ser schafften. Das kann einem kurze
Zeitpriifungen schon mal gehorig ver-
hageln. Der Fahrer muss seinen Strom-
fub trainieren wie ein Carrerabahn-
Spieler seinen Driicker-Daumen. Bei
Golf Blue E-Motion und E-SLS flippert
man mit den Wippen am Lenkrad nicht
durch die Gidnge, sondern durch vier
Rekuperationsstufen. Wer das geschickt
beherrscht, braucht bergab nicht mit
dem FuB zu bremsen. >

17/2010 gi¥j




ECO DRIVE E-AUTO-RALLYE

Fast 80 Jahre liegen zwischen dem Bugatti Typ 56 Reges Technikinteresse der Zuschauer
und dem Mercedes SLS AMG E-Cell begleitete die Teilnehmer im Montafon

E-Auto-Pionier: Den Einsitzer Cityel gibt
es schon seit Jahrzehnten zu kaufen

E-Motion fiir den Golf:

Die Zuschauer zeigten

sich begeistert von der | o : A
neuen Mobilitat < > . X

Moderator Johannes Hiibner (Mln] mit Michael Dick l\lini-Enthuklnngschéi Friedrich Nitschke
von Audi (links) und Staatssekretdr Andreas Scheuer  pilotierte sein E-Baby selbst

Mehr FahrspaBl geht kaum: Tesla
Roadster 2.5 in den Serpentinen
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Ulrich Hackenberg (VW) im Gespriich  Auch fiir elne Mercedes B-Klasse F-Cell geht es in

mit Masato Katsumata (Toyota)

Eine der schonsten StraBen der Welt: Die
Silvretta HochalpenstraBe im dsterreichischen
Montafon iiberwindet Gber 30 Kehren und mit
bis zu 14 Prozent Steigung fast 1000 Hdhen-
meter. Damit ist sie im Sommer ein Eldorado
fur Cabrio- und Motorradfahrer. Fiir die Elek-
troautos der E-Rallye stellt sie dagegen eine
besondere Herausforderung dar. Der Anstieg
von Partenen (1050 m) zur Bielerhohe (2030
m) fordert erheblichen Stromfluss. Die Batte-

Ergebnis Silvretta E-Auto

1.Dick/Gruber Audi E-Tron
2.Hashimoto/Bauer Mitsubishi i-MIEV
3.Hackenberg/Hackenberg VW Golf Blue E-Motion
4.Schaub/Nestmeier Tazzari Zero
5.Weber/Kable Mercedes SLS AMG E-Cell
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den Priifungen um Hundertstelsekunden

HARTEPRUFUNG FUR E-AUTOS: SILVRETTA HOCHALPENSTRASSE

rieanzeigen sinken mit dramatischem Tempo.
Doch einmal oben angekommen, wartet der
groBte Vorteil der Elektromobilitat: die Fahig-
keit, beim Rollen wieder aufzuladen. Autos mit
besonders starker Bremsrekuperation iiber
40 Kilowatt, wie zum Beispiel Mini-E, Mercedes
E-SLS, Tesla Roadster oder auch Golf Blue E-
Motion, fiillen bei der Abfahrt ihre Akkus im
zweistelligen Prozentbereich wieder. Gleich-
zeitig bremst der kraftige Stromriickfluss so
stark ab, dass bei geschicktem Umgang mit
dem Strompedal die Abfahrt ohne konventio-
nelle Bremsung maglich ist. Ab und zu muss
jedoch auch etwas Strom gegeben werden, da
sonst die Akkus von zu viel Rekuperations-
leistung fiberhitzt werden kdnnen. Alle Teilneh-
mer meisterten die Silvretta-Priifung tadellos.

Die kommende Elektromobilitét er-
wartet eben auch von ihren Fahrern
einen Lernprozess. Dem Spall an der
Rallye schadet das nicht. Die Laune
bleibt prichtig, selbst wenn Gsterrei-
chische Verkehrsschilder manchmal
ihre Tiicken haben: ,Ah, vor einem Ki-
lometer hitten wir rechts gemusst.”

Ein Wagen nach dem anderen rollt
durch die eindrucksvolle Bergwelt.
Vom Einsitzer Cityel-Li iiber die Brenn-
stoffzellen-Pioniere Honda FCX Cla-
rity und Mercedes B-Klasse Fuelcell bis
hin zum supersportlichen Serienwagen
Tesla Roadster oder dem Prototyp Audi
E-Tron. Auf der Strecke sind sie alle
gleich, denn fiir Leistung und Technik-
aufwand gibt es hier keine Punkte.

Dafiir aber den Applaus des am
StraBenrand stehenden Publikums, das
staunend der leisen Zukunft hinterher-
winkt, Fiir die Passagiere entwickelt
das gerduscharme Dahingleiten in den
Bergen etwas Meditatives. So berau-
schend ein V8 klingen mag — hier in
den Alpen kommt keine Sehnsucht
nach klassischer Verbrennungsmusik
auf. Hochstens nach einer Alpen-Vuvu-
zuela fiir vagabundierende Kiihe.

www.auto-motor-und-sport.de

Doch es gibt erste Sorgenfalten: So-
lange es die 30 Kehren der Hochalpen-
strafle mit bis zu 14 Prozent Steigung
bergauf geht, sinkt die Ladezustands-
anzeige der Akkus in rasantem Tempo.
Scheitert die E-Klimmung doch? I wo,
einmal oben, wischt man sich den
Schweil davon und freut sich auf die
Abfahrt, bei der zum Beispiel ein Tesla
Roadster oder E-Mini iiber 40 Kilowatt
Leistung wieder in die Batterie hinein-
driicken. Von 60 Prozent Akkufiillung
auf 75 in 1000 Hohenmetern — die al-
pine Art des Nachladens. Selbst wenn
die Batterien so viel generativen Strom-
fluss mit Hitzewallungen quittieren.
Die Kunst ist es eben, auch bergab noch
etwas Strom zu geben.

Auf der Wertungspriifung Bieler Hohe
steht plotzlich ,,Motor aus®. Die erfor-
derliche Sollzeit soll rollend erreicht
werden. Aber was heilit bei einem
Elektromotor schon aus — und wie sol-
len es die Streckenposten kontrollie-
ren, wenn da nichts brummt? Und
was hilft das alles, wenn die Licht-
schranke schon vorbei ist, die Zeit
aber nicht? Haben die anderen diesel-
ben Probleme?

Haben sie, und so werden unten im
Ziel Partenen oder Schruns fréhlich
e-motionale Erlebnisse ausgetauscht.
Wihrend im groBen Versorgungszelt die
Stromer wieder an unterarmdicken Lei-
tungen Elektronen nuckeln, plaudern
Entwicklungschefs von Audi, Mercedes,
Mini, Mitsubishi, Toyota und Volkswa-
gen munter miteinander, 6ffnen Motor-
hauben und vergleichen Technik und
Ladestidnde. In zwei Dingen sind sich
dabei alle einig: Es macht einen un-
glaublichen Spal, durch die Berge zu
stromern. Die Etappen hétten sogar ru-
hig langer sein konnen.

Allen vorherigen Bedenken zum
Trotz erreichen alle Teilnehmer-Autos
problemlos das Ziel und zeigen rund
50 Prozent Restladestand an. Auch
wenn Audi-Entwicklungsvorstand und
Gesamtsieger Michael Dick zu beden-
ken gibt: ,,Die Rallye hat ja auch nicht
im kalten Winter stattgefunden.” Die
Silvretta E-Auto war ein voller Erfolg,
selbst wenn die gemeine Montafoner
Bergkuh das immer noch ignoriert.

Text: Alexander Bloch
Fotos: Achim Hartmann
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