Foto: Remy Steinegger

te Zielgruppe", berichtet Produktmana-
gerin Verena Wieneke — und meint damit
Senioren. Die stellten schon bei der ers-
ten Meriva-Generation einen GrofBteil der
tiber eine Million Kunden: Gereifte Ge-
miiter stellen eine héhere Sitzposition,
einen praktischen Innenraum sowie ein
uberzeugendes Preis-Leistungs-Verhalt-
nis iibers Design.

Argern werden sich Altere vor allem
uber die uniibersichtliche Mittelkonsole.
Sonst wirkt das Interieur luftig und aufge-
raumt: Das Armaturenbrett ist zu Gunsten
eines besseren Raumgefiihls schlanker
und ein Stiick nach unten geriickt. Wit-
zig und praktisch zugleich ist die Schie-
nenkonstruktion zwischen den Vordersit-
zen mit frei verschiebbarer Armlehne und
Getrankehaltern.

Trotz vieler Hartplastikieile herrscht
in dem kleinen Van aufgelockerte Wohl-
flihlatmosphdre. Die in Lange und Breite
verschiebbaren Riicksitze wurden bei-
behalten, zusétzlich wurden gegeniiber
dem Vorganger ein paar Zentimeter Bein-
freiheit und acht in der Breite gewonnen.
Der Umbau vom Fiunfsitzer zum Klein-
transporter gelingt mit wenigen Hand-
griffen.

Viel teurer ist der Neue nicht geraten: Der
Basis-Benziner mit 100 PS kostet 15900
Euro — 800 Euro mehr als der Vorganger
mit 90 PS. Die Fahreigenschaften haben
dagegen um mindestens eine Klasse zu-
gelegt. Anders als der Vorganger, der auf
dem Opel Corsa aufbaute, kommen nun
Fahrwerkskomponenten von Astra und
Zafira zum Einsatz. Stabil und auffallend
leise spurt der Meriva dahin, federt kom-
fortabel und bietet in Kurven SpaB.

Die Motoren bringen etwas mehr Leis-
tung und verbrauchen zehn Prozent we-
niger. Der getestete 120-PS-Turbo-Ben-
ziner mit nur 1,4 Liter Hubraum kommt
gut mit dem Minivan zurecht, gibt sich
kultiviert, drehfreudig und ausreichend
durchzugsstark. Weniger Leistung sollte
es angesichts des Leergewichts von knapp
1,4 Tonnen aber nicht sein, sonst verpufft
der Spritspareffekt des kleinen Motors mit
dem hdaufigeren Tritt aufs Gaspedal.

Ein Start-Stopp-System, das im Stadt-
verkehr und somit in der Praxis jeden Tag
Sprit spart, kommt allerdings erst 2011,
Unverstandlich, schlieBlich ist auch das
keine wirklich neue ldee. u

BERNHARD SANTER
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Elektrischer Ferrari

Mit dem 408 PS starken Lampo? will eine schweizerische
Firma das starkste Strom-Mobil in Kleinserie bauen

topist oder Visiondr? Wenn es um
die Zukunft der Mobilitat geht, wird
Marco Piffaretti zum Missionar: ,Im Jahr
2050 wird jedes neu zugelassene Fahr-
zeug Elektroantrieb haben”, prophezeil
der Direktor der Schweizer Entwick-
lungs- und Designfirma Protoscar aus
Rovio am Luganer See. Sein aktuelles
Argument: der Lampo® (Lampo: italie-
nisch fiir Blitz), ein auf dem Genfer Salon
vorgestellter vollelekirischer Prototyp.
Der Roadster betort mit den Leistungs-
werten eines Sportwagens: 408 PS, ein
konstant verfiigbares Drehmoment von
640 Newtonmetern, Allradantrieb und
eine Beschleunigung von null auf 100 in
finf Sekunden. Die Elektromotoren an
Vorder- und Hinterachse bringen eine
gewaltige Dynamik auf die StraBie: Je-
der Spurt erscheint kinderleicht, dank
des 1-Gang-Getriebes und der nur leise
sirrenden Maschinen.
+Wir sind keine griinen Extremisten,
sondern Sportwagenfans”, stellt Piffa-
retti klar, der am Hang unter der Protos-
car-Villa Wein anbaut: , Uns interessie-
ren neue Technologien. Sie sind jetzt
reif.” Beim Problem der Reichweite ist
man auch in Rovio an den Kapazitats-
grenzen der Lithium-lonen-Batterien
angekommen: Nach 200 Kilometern ist

Schon? Auf jeden Fall
gelb: Das Design diirfte vor
allem Individualisten gefallen

Schluss. Mit vier Ladeoptionen - etwa
zehn Minuten Starkstrom fiir 100 zu-
satzliche Kilometer — ist der Lampo®
flexibel zu managen. Protoscar betreibt
sogar eine Solaranlage in der Toska-
na - und liefert dort eine 6kologisch
korrekte CO,-Bilanz gleich mit.

In diesen Tagen verhandelt Piffaretti
mit Investoren tiber eine Kleinserie. Bei
einem Volumen von 500 Stiick konnte
er den Protoscar zum Preis eines Ferrari
599 anbieten. Innovatoren wie Brusa,
das Fraunhofer Institut und ABB sitzen
schon mit im Boot. Ihr Vorteil: Die Kon-
kurrenten sind entweder leistungsschwa-
cher (Tesla, Audi etron, Ruf-Porsche ER)
oder noch nicht fahrtiichtig (Citroén
Survolt, Koenigseqqg Quant).

Die Ingenieure einiger Autokonzerne
absolvierten bereits Testfahrten, berich-
tet Piffaretti — und schwarmt von der
.Begeisterung in den Gesichtern”, Ob
ihre Vorstande dhnlich angetan sind,
wird sich demnadchst zeigen. ]

JAN WILMS

PROTOSCAR LAMPO?

Motor 2 Elektro
Leistung 300 kW (408 PS)
Lange x Breite 4,28 x 1,88 m

< Hochstgeschw. 200 km/h |
Reichweite 200 km
| mogl. Preis  ca. 250000 Euro




