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Des bornes pour marquer l'avenir

MOBILITE P> La voiture électrique va prendre de plus en plus de parts de marché. e'mobile et Alpiq s'unissent
pour proposer des solutions de recharge qui faciliteront son intégration dans nos meeurs automobiles.

PIERRE MAYORAZ

Les constructeurs automobiles
n‘ont pas attendu la fin du pé-
trole pour proposer des solu-
tions de rechange a l'énergie
fossile. Des véhicules hybrides,
essence-électricité pour la plu-
part, roulent déja sur nos rou-
tes. Quelques rares voitures to-
talement électriques les croi-
sent parfois. Cette situation va
rapidement évoluer, preuves a
'appui -au salon 2010 qui voit
force constructeurs proposer
des nouveautés tout électri-
ques. De son coté, le Conseil fé-
déral étudie en priorité deux
dossiers énergétiques de pre-
miere importance, celui du
chauffage et celui de la mobi-
lité. Leur lourd impact sur les
émissions de CO2 devrait se-
couer I'habituelle apathie ber-
noise.

Alpiq, une des principales
sociétés ¢lectriques du pays, et
e'mobile, I'Association suisse
des véhicules routiers électri-
ques et efficients, veulent se
profiler comme des acteurs es-
sentiels de cette nouvelle
donne. lls tiennent stand a Ge-
neve.

Un mix énergétique
peu polluant

«La Suisse dispose d'impor-
tants atouts pour favoriser une
mobilité électrique peu gour-
mande en COZ2. Encore faut-il
acheter du courant suisse, en
grande partie hydraulique et
nucléaire, et choisir ses fournis-
seurs étrangers. LAllemagne,
par exemple, produit encore
beaucoup d'électricité avec du
charbon», explique Philippe
Méan, direcieur recherche et
développement chez Alpiq. Au-
trement dit, la voiture électri-
que n'a de véritable intérét éco-
logique que couplée i une ali-
mentation propre.

Or, selon les chiffres des
électriciens, un passage de tout
le parc automobile suisse a

PROTOSCAR LAMPO2

I'électricité engendrerait une
augmentation de consomma-
tionde 15 a 17%. «Un professeur
d'université a annoncé 30 a 35%
sur la RSR. Il a simplement tra-
duit la puissance en kWh élec-
trigues sans tenir compte de leur
efficacité deux fois meilleure
que celle des carburants fossiles,
d'out ce chiffre exagéré», précise
Philippe Méan.

Des réseaux de qualité

Second avantage de la
Suisse en vue de I'électrifica-
tion du parc automobile, la
qualité de ses réseaux de distri-
bution sur I'ensemble du terri-
toire national. Mais, pour béné-
ficier de cette situation favora-
ble, il faut encore posséder les
outils nécessaires pour relier la
voiture au réseau de facon ra-
tionnelle. C'est 1a qu'Alpiq en-
tre en jeu. Philippe Méan:
«Nous ne nous langons pas seuls
dans la promotion de la mobi-
lité électrique. Nombre de choses
dépendent du politique, de l'in-
dustrie. Nous voulons nous pro-
filer comme une interface entre
les partenaires et faciliter les
collaborations nécessaires a
l'obtention d'un produit final
efficace.» 1l reste un important
travail de normalisation a ef-
fectuer. En effet, il faut que
toute I'Europe joue la méme
partition et que les usagers
trouvent partout les recharges
dont ils ont besoin.

Pionnier

Dans ce domaine, avec ses
trois bornes de recharge, Alpiq
fait figure de pionnier. «Nous
cherchons a faire de nos stations
de recharge le standard de facto
que va suivre ['Europe», an-
nonce Philippe Méan, qui voit
dans la Suisse le terrain d'expé-
rimentation idéal grace a sa to-
pographie variée. «Nous visons
une part de 15% du parc auto-
mobile suisse d'ici a 2020. Cela
représente 650000 véhicules.

Pour recharger sa batterie lithium-ion, cette Mitsubishi i-MiEV a le choix, selon ses besoins du

moment, entre ces trois bornes qu'Alpiq expose au Salon de Genéve, sur le stand e’'mobile. siTTel

Notre clientele vient de la classe
moyenne supérieure. En fait il
sagit la plupart du temps
d'acheteurs de voitures neuves
possédant une maison indivi-
duelle avec une place de parc
privee, soit 21% de la popula-
tion suisse. Les 15% paraissent
donc un but raisonnable», se ré-
jouit Philippe Méan.

Trois usages,
trois bornes

Alpiq confie trois missions
principales a ses bornes.

Le prestige électriqu

Un constructeur suis-
se rejoint le monde des
prestigieuses sportives
électriques comme la
Tesla Roadster ou la
Dodge EV. Protoscar
présente en effet au sa-
lon son cabriolet
Lampo2. Et il ne s'agit
pas d'un prototype im-
mobile mais d'une voi-
ture immatriculée qui
roule. Deux moteurs
€électriques propulsent
la belle. Le premier
prend place sur 'essieu
avant et le second a I'ar-
riere, ce qui réduit bien
siir la capacité bagages.
Mais de nombreux mo-
deles a propulsion tradi-
tionnelle ne font pas
mieux. Les concepteurs
de la Lampo2 ont opti-
misé les deux groupes
pour l'accélération et la
régénération de I'éner-

Grace aux 408 ch de ses deux moteurs électriques,
la Lampo2 est une authentique sportive. or

: :

: Nom: Lampo2
Constructeur:
Protoscar
Carrosserie: cabrio
a2 places, chassis
en acier tubulaire,
carrosserie en com-

posite.
Charge: 4 modali-
tés, monophase 3,3
et 6,6 kW, triphase
9.9 kW et chargera-
pide DC pour 100
km d'autonomie en
10 minutes. Affi-
chage LED, calcula-
teur d’autonomie a
technique GPS.

_ : 200 km.

eurs: unsurl'es-

sieu AV, un sur AR, to-
tal 408 chevaux, cou-
plede 640 Nmde 0a
4500/mn. Refroidis-
sement 4 eau. Deux

. Alpiq, la petite Mitsubi-
. shi
. prestigieuse Lampo?2 et
: la mignonne Kamoo
: 500 Elektra tirée d'une
- base de Fiat 500.

- bishi Design Europe,
. I'i-MIEV se veut petit
: SUV des villes, agile et
. élégant sans sacrifier le
. coté utilitaire. Quatre
. places agréables et un
. coffre pas trop minus-
© cule
- cette volonté.

. enclenché, avec un pe-
- tit stick qui peine a
. trouver son vis-a-vis sur
. le tableau de bord, la
. conduite ressemble a
. celle de n'importe quel
- véhicule traditionnel de
. la catégorie, a l'excep-
. tion de la présence im-

D'abord, une recharge confor-
table, autrement dit facile, a la
portée de tous et dans un maxi-
mum de lieux. Ensuite, une sé-
curité totale. Il s'agit quand

méme d'électricité avec tous
1€s aangers que celd cunporie,

Enfin, une recharge intelli-
gente, c'est-a-dire adaptée aux
besoins et le moins gourmande
possible en énergie.

Pour emporter la partie, elle
a mis au point trois bornes dif-
férentes. La premiere recharge
totalement les batteries en huit

MITSUBISHI i-MiEV

heures. Elle convient a un
usage privé. Alpiq I'a baptisée
«sleep and charge», «dort et
charge» puisqu’elle remplit son
role en une nuit. La seconde se

nomme «work/shop and
(.'l'la.rgl:.'» «Lravarscourses el

charge». Elle fait son travail en
environ quatre heures et se
trouvera dans les parkings pu-
blics ou d'entreprises. La troi-
sieme, «coffee and charge»,
«café et charge», recharge en
quinze a vingt minutes, le
temps d'un petit noir. On trou-

En Suisse en 2020
En cas de remplacement de
15% du parc automobile actuel

par de |'électrique, la Suisse
devra disposer en 2020 de

p 650000 stations de re-
charge a domicile

» 80000 stations de recharge
accélérée sur les lieux de
travail

P 23000 stations de recharge
accélérée publiques dans les
villes

» 150 stations de recharge
rapide sur des emplacements
stratégiques du réseau routier.

vera ces bornes dans des points
stratégiques. Bien entendu, le
prix du «plein» variera en fonc-
tion du temps de recharge, la
rapidité demandant une puis-
sance énorme. Cette derniere
version pourrait apporter un
remeéde au manque d'autono-
mie des véhicules électriques
puisque I'on pourrait recharger
en cours de route. Encore faut-
il trouver une borne libre au
bon endroit.

Reste le prix. Alpiq promet a
moyen terme une borne indivi-
duelle aux alentours de 1000
francs. Lénergie nécessaire
pour parcourir 13500 kilome-
tres par année, la moyenne
suisse, reviendra a environ 500
francs. Naturellement, une voi-
ture trés puissante ou un re-
cours fréquent a la recharge ra-
pide peuvent doubler ce prix.
Alpiq et e'mobile travaillent
avec plusieurs constructeurs
présents sur leur stand gene-
vois. Certaines voitures roulent
déja, au Japon par exemple,
d’autres en sont encore au
stade du prototype. A leur vue,
on sent que les promesses se-
ront tenues.

L'électrique au quotidien

Sur le stand e'mobile-

i-MIiEV cobtoie la

Dessinée par Mitsu-

témoignent de

Une fois le moteur

Destinée a la ville, la Mitsubishi i-MiEV sait quand
méme affronter toutes les situations. =iral

E
. Nom: Mitshbishi

S iMIEV

: Carrosserie: com-

. pacte a 4 places.

- Charge: trois mo-

. dalités, en quatorze

- heures ala maison

- 'pour100v, en sept

- heures & la maison

- avec 200 v, rapide

. enune demi-heure

: pour 80% dela

: charge totale.

. Poids des batte-

| : ries: 88 kilos.

. Autonomie: 120

| - kilometres.

. Performances: vi-

: tesse maximale

- 130 kmy/h, 0280

: km/hen 9,5 se-

- condes.

. Poids 1105 kilos.

- Sécurité: air-bags

. frontaux et laté-

gie dégagée au freinage.
Equipée de batteries li-
thium-ion de 35 kWh, la
Lampo bénéficie d'une
autonomie de 200 kilo-
metres. Ces batteries
peuvent se recharger au
moyen de n'importe
quelle prise tradition-
nelle. Ses 408 chevaux
font de la Lampo une

vraie sportive qui colle a
la route grace a ses qua-
tre roues motrices,
agréable dans tous les
styles de conduite avec

son formidablé couple

de 640 Nm disponible
dés que le pied effleure
la pédale. Merci le mo-
teur électrique! Elle bé-
néficie aussi de tous les

agréments que l'on peut :
attendre d'un véhicule :

de cette catégorie.

Apres le salon, la :
Lampo participera au :
rallye EVS-24 organisé :
en Norvege dans le ca- -
dre d'un salon destiné :
aux voitures électriques,
hybrides et a pile 2 com- :

bustible. PMm

batteries d'un poids
total de 280 kg.
Longueur 4,28 m,
largeur 1,88 m; hau-
teur 1,203, poids
1580 kilos, pneumna-
tiques 245/45 R18.
Confort: nombreux
équipements.

Prix: pas encore en
vente.

- médiate du couple.

Si sa modeste auto-

: nomie devrait la confi-
- ner a la ville et ses alen-
: tours, I'i-MIEV sy sent
- parfaitement a 'aise. Et
. malgré tout, ses perfor-
 mance lui permettent
- de se lancer sans pro-
: bleme sur I'autoroute si
. besoin est.

La petite Mitsubishi
roule déja depuis quel-
ques mois au Japon et
dans le Royaume-Uni.
Elle va faire son appar-
tion en Europe conti-
nentale dans le courant
de I'année 2010, aussi
sous la banniére du
groupe PSA, quila com-
mercialisera en tant

que Citroén C-Zéro et :

Peugeot i0n.

Le prix n'a pas en- :
core été fixé mais de- -
vrait descendre sous les :
30000 francs, selon les -

promesses de Mitsubi-
shi. De quoi intéresser
au-dela du petit cercle
des inconditionnels du
zéro CO,. PM

: raux, ABS, ASC, as-
- sistance au frei-

: nage, etc,

- Confort: climati-
. sation, vitres élec-
. triques, siege

- conducteur chauf-
. fant, verrouillage

- central, etc.

. Prix: pas encore

- fixé,



