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Elektroautos

Die Zukunft im Blick

Von Timothy Pfannkuchen | Aktualisiert um 00:36 | 29.06.2009

Die Zukunft gehért dem E-Mobil, da sind sich alle Experten einig. Nur wann?
und welche Probleme sind zu bewadltigen? Zwei Stromexperten berichten von

ihren Erfahrungen und Visionen.

Protoscor

Starkes E-Argument: Piffarettis E-Roadster Lampo bringt 268 PS auf die Vorder-und Hinterrdader.

(ZVG)
Der Strombaron und sein Ministromer

Urs Rengel (46) ist CEO der Elektrizitdtswerke des
Kantons Zurich (EKZ). In dieser Funktion versorgt er
fast eine Million Menschen mit Strom. Flr den Weg zur
Arbeit fahrt er nicht etwa eine Business-limousine,
sondern einen kleinen Renault Twingo. Seit letztem

Der Elektropionier und sein Stromrenner

Marco Piffaretti (44) ist Grinder und Managing Director
der Protoscar SA in Rovio TI. Von 1994 bis 2001 war er
Leiter des weltweit beachteten Feldversuchs fur
Elektromobilitat in Mendrisio TI. Dort brachte er 400
Elektroautos auf die Strasse. Jingst sorgte Piffaretti mit

Oktober nutzt er einen der finf EKZ-Twingo-Elettrica mit ‘
E-Antrieb und 41 PS als Zweitwagen, um Erfahrungen

dem 268 PS starken Elektroroadster-Prototyp Lampo fiir
Aufsehen. Und bewies, dass man auch zu

mit dem Stromer zu sammeln. Marco Piffaretti: «Meine Vision E-Autos eine emotionale Bindung aufbauen kann.
fur die Schweiz waren 720 "000
«Im Porsche Cayenne reicht ein Liter Rohdl fiir acht E-Mobile bis 20202 (Z2VG) «Wer jemals elektrisch gefahren ist, will gar nichts

anderes mehr. Ich bin kein griner <Fundi>, Elekt-
roantrieb ist einfach eine Frage des gesunden
Menschenverstands: Er macht Spass und ist trotzdem
umweltfreundlich. Im Schnitt féhrt solch ein E-Auto im
hiesigen Strommix mit sieben Gramm CO2-Ausstoss pro
Kilometer, das ist nicht zu unterbieten.

Kilometer. Im Elektro-Twingo dagegen 42 Kilometer -
wenn man das Ol erst in Strom umwandelt. Der
<Umweg> via Strom ist effizienter, deshalb wird heute
kaum mehr ein Haus ohne Warmepumpe gebaut. Mein
Twingo fahrt seit 4000 Kilometern pannenfrei. Er
beschleunigt flott, fahrt gerduschlos und schafft in der
Ebene 120 km/h, den Berg hoch allerdings nur Tempo
90. Sein Datenblatt verspricht 120 Kilometer Reichweite. Keine Probleme sehe ich bei der Infrastruktur, Wir
hatten damals bei unserem Projekt in Mendrisio mit
Park-and-Charge-Terminals eine gute Losung. Ein

Im Alltag sind es meist 90 Kilometer — das reicht aber

ins Blro und zuriick. Tanken kann ich ihn tber Nacht an  Startklar: Urs Rengel in seinem Fahrzeug bewegt sich im Schnitt nur zwei Prozent der
der Steckdose zu Hause. In Zumikon ZH gébe es eine Renault Twingo Elettrica, den er Zeit - ist also fast ein Stehzeug. So bleiben 98 Prozent,
Gratistankstelle mit Solarstrom, aber ich als EKZ-Chef  fur die tagliche Fahrt ins Biro um die Batterie aufzuladen. In der Mittagspause muss

benutzt. (Daniel Boschung)

kann mir da schlecht Strom umsonst holen. Scherz
beiseite: So wie in meinem Twingo setzt sich der Elekt-
roantrieb wohl kaum auf breiter Front durch. Aber er
funktioniert! Ich denke, in zehn bis zwanzig Jahren
fahren wir meist elektrisch, in 60 oder 70 Jahren wird es
keine Sprittankstellen mehr brauchen,

Gut, der E-Twingo kostet wegen der Batterie 42000
Franken. Dafir reicht ihm fir 100 Kilometer Fahrt Strom
fur Fr. 1.80 - wenn man im Niedertarif 1adt. Unter dem
Strich kommt er auf 50 Rappen pro Kilometer - dhnlich
<npormalen> Autos, Haufig hore ich die Frage nach
zusatzlichen Kraftwerken. Doch selbst, wenn ein Drittel
aller Autos elektrisch liefen, brauchten wir nur sechs
Prozent mehr Strom. Wir haben genug Primarenergie,
wir mussen sie nur effizient nutzen und die Abhangigkeit
vom Erdél verringern. Es kann nicht unsere Aufgabe
sein, Wohlstand in Dubai zu fordern.»

man Strom fur 100 Kilometer laden konnen, dann passt
es, Problematischer sehe ich den Strategiewechsel der
Autoindustrie.

Am Anfang wird es nicht zu wenig Kaufer, sondern zu
wenig Elektroautos geben. Ich denke, erst werden vor
allem Plug-in-Hybridautos - also Autos mit
Verbrennungs- und Elektromotor sowie der Méglichkeit,
die Batterie an der Steckdose aufzuladen - Verbreitung
finden. Meine Vision fiir die Schweiz waren 720000
E-Mobile bis 2020. Der hdhere Kaufpreis mit den tieferen
Betriebskosten ergibt unter dem Strich dhnliche
Kilometerkosten - also rentieren sich Elektroautos
bereits heute.

Schade nur, dass es in der Schweiz an Forderung der
Elektromobilitat fehlt, weil der Bund nicht zustandig ist.
Da aber jeder achte Mensch direkt oder indirekt vom
Auto lebt, misste man allein schon deshalb diese Vision
fordern und einmal auf Bundesebene ganz konkrete
Ziele formulieren.»



