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Rennfahrerm Sabrina Hun o
beiden Elektrosportler TES Ing & SR
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FAHRSPASS UND
EFFIZIENZ Rennfahrerin
Sabrina Hungerhtihler
hatte sich nie traumen
lassen, dass die zwei
Elektro-Roadster Tesla
(vorne) und Lampo derart
viel Power entwickeln.
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bwohl Sabrina Hungerbuihler erst
0 26 Jahre jung ist, weiss sie genau,

was Tempo ist. Schliesslich war
die attraktive Ostschweizerin friiher Kart-
Werkspilotin und bewegt seit Jahren in
der Interserie einen knapp 600 PS starken
Rennboliden. Von einer Formel-I-Karriere
fraumt Sabrina nicht mehr. Auch wenn
sie gleichzeitig mit den heutigen Fl-Stars
Sehastian Vettel und Timo Glock die Renn-
fahrschule besuchte. Heute ist ihr Ziel die
Teilnahme bei den 24 Stunden von Le Mans.

Tempo ist auch beim Test der beiden Elektro-
sportler Tesla und Lampo auf dem Gelande
des TCS-Verkehrssicherheitszentrums
Betzholz in Hinwil ZH angesagt. Schon als
die beiden Roadster gerauschlos aufs
Testgelande rollen, drohen dunkle Gewitter-
wolken am Himmel. «Wir miissen Gas
geben, wenn wir die Geschichte tracken
tber die Blihne bringen wollens, mahnt

der Fotograf. Kein Problem. Wahrend sich
Sabrina hinters Lenkrad des eigens aus
Miinchen hertransportierten US-Roadsters
Tesla klemmt, erklart ihr Technikchef Rudi

AUTO SCHWEIZER ILLUSTRIERTE

Tuisk, 37, in Kiirze das Wesentliche: «Unser
Elektromotor leistet 250 PS und dreht his
14000 Umdrehungen. Die Basis unseres
Autos ist ein Lotus Elise, verfligt aber nur
liber eine Ein-Gang-Automatik. Du brauchst
also nur Gas zu geben, zu bremsen und

zu lenken.» Seine Kraft schopft der Motor
aus 683l aneinandergekoppelte Laptop-
Lithium-lonen-Akkus. Diese sind in Zellen

in einem Batteriepaket zusammengefasst,
wiegen etwa 450 Kilo und verfugen tiber
eine Lebensdauer von gut 160000 Kilo-
metern. Mit einem aufmunternden Schulter-
klaps gibt Rudi Sabrina das Startsignal:
«Come on!» Sabrina dreht den Schliissel,
und nach einigen Sekunden Stille meldet
ein «Bling» Startbereitschaft. Fuss auf

die Bremse, Automatik auf «Dw», Fuss aufs
Gas - ... und was dann passiert, kann
Sabrina spater nur schwer in Worte fassen.
«Die Beschleunigung ist durchaus mit
meinem Interserie-Sportwagen zu verglei-
chen, Nur dass vom Motor ausser einem
leisen Sirren nichts zu horen ist.» Sie sucht
nach einem Vergleich: «Fast wie Bungee-
Jumping — aber horizontal.» Sabrinas
Tempogefihl tauscht nicht. Mit 380 Newton-
metern aus dem Stillstand schiesst der Tesla
in lediglich 3,9 Sekunden auf Tempo 100

und schafft so eine Spitze von 201 km/h.
Erstaunlich: Der US-Zweisitzer ist kein
exorbitant teures Experimentalfahrzeug,
sondernim Prinzip fiir jedermann erschwing-
lich. Vorausgesetzt, man vermag den Ver-
kaufspreis von rund 60000 Franken und
die notige Anzahlung von 75000 Franken
zu berappen. Dennoch, verrat uns Rudi,

sind bereits 20 Tesla in die Schweiz verkauft
- ab Juli wird ausgeliefert. Ein ganz schon
flottes Tempo.

Ebenso interessant wie die Geschichte des
US-Stromers ist jene des zweiten Elektro-
Roadsters. Vor allem, weil er aus der Schweiz
stammt. Vor zwei Monaten enthiillte am
Genfer Salon Autodesigner und E-Mobil-
Pionier Marco Piffaretti, 44, seine automo-
hile Vision: ein Fahrzeug mit faszinierender
Karosserie, herausragenden Fahrleistungen
und grosser Energieeffizienz. Lampo heisst
der Prototyp seiner Tessiner Designfirma
Protoscar. Er wird gleich von zwei ebenfalls
in der Schweiz bei der Firma Brusa Elektro-
nik AG entwickelten E-Motoren angetrieben.
«An jeder Achse sitzt ein Motor und sorgt
so fur Allradantriebs, erklart Lampo-Projekt-
leiter Alessandro De Guglielmo, 32, unserer
Rennfahrerin Sabrina, die mittlerweile im



elbstbewusst auf -
la Roadster, die

etwas geraumigeren Cockpit des Lampo
sitzt. Als Basis diente den Schweizer
Entwicklern der Opel GT. «Das hatte ich
nicht bemerkts, gesteht unsere Testfahrerin.
Tatsachlich haben die Tessiner Designer
ganze Arbeit geleistet und den Zweisitzer
GT noch aufregender gestylt. Obwohl ein
Prototyp, lasst sich der Lampo ahnlich
einfach wie der Tesla bewegen. Also braucht
De Guglielmo gar nicht mehr viel zu erklaren,
und Sabrina kann mit dem millionenteuren
Schweizer Elektro-Geschoss losstirmen.
Tempo! Wahrend am dunklen Himmel
hereits erste Blitze zucken und der Wind
spurbar auffrischt, blast Sabrina mit dem
Lampo fast gerduschlos tiber den Asphalt.
Auf dem Papier ist der Schweizer E-Renner
zwar kraftiger als der US-Flitzer, in der
Praxis wirkt er durch das hohere Gewicht
aber etwas schwerfélliger als der Tesla.
Dafiir lobt Sabrina das feinere Ansprech-
verhalten des Lampo beim Beschleunigen
und die sanftere Motorbremse. Obwohl
«nurs ein Prototyp, wirkt das Schweizer
Auto ausgereift und mindestens so alltags-
tauglich wie der Tesla. Und da der Lampo

nie auf die Strasse kommen wird, wiinschten
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PROTOSCAR LAMPO

Motor 268 PS, 440 Nm

0 bis 100 km/h ca. 5,0 s Spitze 200 km/h
Reichweite ca. 200 km Ladezeit ca. 7 Std.
CO,-Ausstoss 0 g/km

Dimensionen 4,32 m Lange, 1,87 m Breite,
1,20 m Hohe Gewicht 1380 kg

Preis unverkauflich

PROTOTYP Noch ist der allradgetriebene Lampo der Schweizer Firmen Protoscar und Brusa ein millionen-
teures Einzelstiick. Projektleiter Alessandro De Guglielmo erkldrt Sabrina die wichtigsten Handgriffe.

TESLA ROADSTER

Motor 250 PS, 380 Nm

0 his 100 km/h 3,9 s Spitze 201 km/h
Reichweite ca. 365 km

Ladezeit ca. 16 Std. CO2-Ausstoss 0 g/km
Dimensionen 3,95 m Lange, 1,87 m Breite,
1,13 m Héhe Gewicht 1220 kg

Preis ca. CHF 1I60000.—

wir uns bald einen Nachfolger — aber bitte ZU KAUFEN US-Hersteller Teslaist schon einen Schritt weiter. Bereits 20 Stiick des rund 160 000 Franken
mit Tempo! & teuren Zweisitzers wurden in die Schweiz verkauft, Technik-Chef Rudi Tuisk bei der Instruktion.

SCHWEIZER ILLUSTRIERTE AUTO 6i



