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Le bureau dingenietrs
Protoscaradeéeveloppéun concept
de voiture de sport électrique a
hautes performances baptise
Lampo.

Pour Marco Piffaretti, designer et concepteur de la Lampo,

«on ne peut pas imputer la faible diffusion des voitures

electriques au seul manque de developpement des batte-

riess. Biplace decouverte au style affirmeé, la Lampo propo-
se de hautes performances combinées a une grande efficience en uti-
lisant des accus lithium-ion existants.

STEPHAN HAURI

DEUX MOTEURS Cette sportive de 4,31 m de long, basse (1,20 m), pe-
se 1380 kg. Elle est équipee de deux moteurs électriques de 100 kW
(un sur chaque essicu), développes par U'entreprise suisse Brusa. La
Lampo benélicie ainsi d’une puissance de 200 kW et d'un couple maxi
cumulé de 440 Nm. Il en résulte un rapport poids/puissance alléchant
de 6,9 kg/kW, ou 5,1 kg/ch pour les nostalgiques du moteur a pistons.
La Lampo embarque un pack de batteries lithium-ion polymere d'une
capacite énergétique de 33,6 kWh, qui assure un rayon d’action de
200 km. Cet accumulateur de 400 V, composé de 8 ¢léments, pese
140 kg et se recharge en 7 heures.

PROPRETE La carrosseric profilée, en matiere synthétique, trahit des
ambitions sportives et abrite de grandes jantes alu de 18 pouces, chaus-
sées en 245/45. Les performances sont a la hauteur du plumage: 5 s sur
le 02100 km/h et une vitesse de pointe de 200 km/h. La consommation
devrait en revanche se limitera 0,15 kWh par kilometre. Le bilan en CO,
«du puits a la roues s’eéleve a 7 g/km avee le mix de production électri-
que en Suisse, et a 40 g/km en mix européen 2020! Protoscar [ait
construire actuellement une centrale photovoltaique en Toscane. Cel-
le-ci produira le courant nécessaire pour pomper I'eau d’un barrage de
rétention, dans les Alpes. La centrale hydroélectrique produira alors de
I'électricité evertes a volonté, histoire de descendre a 0 g/km!

MARCO PIFFARETTI
VEUT MARIER SEN-
SATIONS ET RENDE- |

MENT!

Né en 1965 a Bellinzone,
Marco Piflaretti vit
aujourd’hui avee sa famille
dans le petit village mediéval
de Rovio, au-dessus du lac de
Lugano. Diplome de la «Scuola
d’Arte applicata & Designs de
Turin et de ’Art Center Col-
lege of Design de La Tour-de-
Peilz, ce designer automobile
fonde Protoscaren 1987. Spé-
cialisée dans le design el I'in-
geénierie, cette entreprise
concentre sa recherche sur les

vehicules a propulsion alterna-

tive.

De 1994 2 2001, Piffaretti ex-
périmente a grande échelle
des véhicules électriques a
Mendrisio. En parallele, Pro-
toscar développe des projets
pour des clients du monde en-
tier, notamment Daimler, Ge-
neral Motors, Nissan, Esoro-
Rinspeed et Alpiq. Au cours
des 15 dernieres années, Piffa-
retti a parcouru 80 000 km en
voiture ¢lectrique et 220 000
km en hvbride!

Dernier projet en date, la Lam-
po cherche a concilier [un et
écologie. Pour 'entrepreneur

tessinois, le défi tient moins de
la technique que de «la recette
industrielle et économique
permettant de commercialiser
le véhicule a un prix aborda-
bles. Pour reduire les cotits et
accroitre les performances des
moteurs, des batteries et de
I'électronique de puissance, il
faut inciter les investisseurs a
misersur la propulsion électri-
que. Protoscar a ceuvre parle
passe sur sepl prototypes
Rinspeed (Advantage Rone,
Presto, Bedouin, Splash, Senso,
Za Zen et Exasis), fruits d'une
coopération entre le techni-
cien Peter Kégi, 'entreprise
Esoro el Frank Rinderknecht,
fondateur de Rinspeed. Du co-
té des vehicules de grande sé-
rie, Piffaretti cite la Fiat 500
actuelle, dont le style aurait
cteé fige a Rovio en 1999 deja



