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Von René Lenzin, Lugano

ampo heisst er - zu Deutsch «Blitz» -,

und am Montag wird er enthiillt: Der

Elektrobolide des Tessiner Autodesig-

ners Marco Piffaretti. Gebaut fiir den
diesjihrigen Genfer Automobilsalon, glinzt der
Lampo mit eindriicklichen Werten. Die Elektro-
motoren an beiden Achsen leisten zusammen
268 PS. Mindestens zoo Kilometer weit soll der
Flitzer fahren konnen, bevor er wieder an die
Steckdose muss.

Das Besondere am Lampo ist, dass er
vollig emissionsfrei- unterwegs
sein wird. Zwar stossen auch
herkémmliche Elektrofahr-
zeuge weniger schédliches Koh-
lendioxid (CQ,) aus als Benzin-
oder Dieselautos. Aber je nach
Art der Stromerzeugung belas-

MARCO PIFFARETTI, ERBAUER EINES SOLARBETRIEBENEN RENNWAGENS

Mit Elektrizitdit auf 268 PS

ten auch sie die Luft mehr oder weniger stark.
Mit dem umweltfreundlichen Schweizer Strom-
mix kdme der Lampo auf einen CO, -Ausstoss
von sieben Gramm pro Kilometer, wie Piffaretti
rechnet. Das ist ihm immer noch zu viel. Daher
gehort zum Konzept des Lampo auch eine Foto-
voltaikanlage in Italien, die pro Jahr 18 coo
Kilowattstunden Strom produziert.
Mit so viel Energie konnte der
Lampo 50 ooo Kilometer zuriickle-
gen - sicher genug fiir den Auftritt
das Sportwagens an der diesjahri-
gen Elektroauto-Rallye zwischen
Oslo und Stavanger.

Piffaretti ist seit 15 Jahren mit
Elektro- und Hybridfahrzeugen un-
terwegs. Sein Interesse fiir alter-
native Antriebe ist mehr tech-
nisch als politisch. «Ich fahre
gerne Porschey, ant-
wortet er lachend

auf die Frage, ob er denn ein Griiner sei. Und:
«Seit meinem Studium bin ich einfach fasziniert
von dieser Technologie.» In Bellinzona aufge-
wachsen, hat sich der heute 44-Jdhrige in Turin
und La Tour-de-Peilz zum Autodesigner ausbil-

- den lassen. Mit 22 Jahren griindete er die Firma

Protoscar, die er 1992 in eine Aktiengesellschaft
umwandelte. Am Firmensitz in Rovio beschif-
tigt Geschiiftsfithrer und Hauptaktionér Piffa-
retti heute 15 Mitarbeiter. Seine Kunden sind
Autofirmen wie Daimler, General Motors oder

- Nissan.

So, wie sich der Lampo in Genf prisentiert,
wird er allerdings nie zu kaufen sein. Es handle
sich um «ein Demonstrationsfahrzeug», sagt Pif-
faretti. Er baut darauf, dass die Komponenten des
Fahrzeugs in die Entwicklungen seiner Kunden

einfliessen werden. Rund 1,5 Million Franken hat -

der «Blitz» gekostet. Der Grossteil davon sei
menschliche Arbeit, erklirt der Designer. Alle
Komponenten seien einzeln angefertigt, und ihre

Abstimmung sei aufwendig gewesen. Mehr als
ein Jahr hat er mit seinem Team am Lampo gear-
beitet.

Zur Hilfte konnte Piffaretti das Projekt iiber
Sponsoren und Partner finanzieren. Die restli-
chen Mittel hat er selber investiert. Nicht etwa
weil der zweifache Familienvater tiberfliissiges
Geld hitte. Sondern weil er an die Technologie
glaubt. Dank Investitionen sei der Benzinmotor
zwar immer besser geworden, aber auch immer
teurer, sagt Piffaretti. Investiere man gleich viel
in den Elektroantrieb, werde dieser billiger und
langfristig daher wirtschaftlicher.

«2020 werden 15 Prozent der Autos ihren
Treibstoff aus der Steckdose bezieheny, gibt
Marco Piffaretti sich iiberzeugt. Pro Fahrzeug
brauche es eine Solaranlage in der Grosse eines
Garagendachs, um emissionsfrei zu fahren, Mit
dem Lampo will er zeigen, wie es funktioniert.
Und kommt der Boom tatsdchlich, dann will er
daran auch kriftig verdienen.




